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Trafikverkets forslag till regeringen

Sammanfattning av Trafikverkets forslag for perioden 2025-2027

I nedanstiaende tabell sammanfattas Trafikverkets forslag till regeringen, darefter foljer
beskrivning av respektive forslag. Darutéver lamnas 6vriga inspel.

transportinfrastruktur

Forslag till anslagsforandring (mnkr) Anslag 2025 2026 2027
Okat underhall och fortsatta investeringar gor det méjligt att bo, leva och verka i hela landet
1. Satsning for ett battre vagnat 1:2 Vidmakthallande av statens 1500 2000| 3000
transportinfrastruktur
2. Satsning for okat bidrag till enskilda | 1:2 Vidmakthallande av statens
N . 50 150 150
vagar transportinfrastruktur
3. Satsning for att uppratthalla dagens | 4.7 1 avtal 194 294 219
tillgénglighet genom trafikavtal
Okat fokus pa beredskap, robusthet och sikerhet
1:1 Utvegkling av statens 210 439 451
transportinfrastruktur
4. Satsning pa beredskap och civilt 1:2 Vidmakthallande av statens
. . 0 85 85
forsvar infrastruktur
1:6 Ersattning avseende icke statliga 0 151 20
flygplatser
5. Rakel generation 2
6. Satsning for att etablera saker it- 1:2 Vidmakthallande av statens 36 45 20
infrastruktur och it-tjanster for staten infrastruktur
7. Standardisering av grunddata inom 11 Utveckling av statens
offentlig verksamhet, grunddatadoman : KNG 13 14 14
transportinfrastruktur
transportsystem
8. Satsning for att starka 1:2 Vidmakthallande av statens
A : 100 100 100
cybersakerheten transportinfrastruktur
9. Okat anslag for att stérka jarnvégs- 1:2 Vidmakthallande av statens 60 60 60
och kollektivtrafikskyddet transportinfrastruktur
Ovrigt
w . 1:10 Fran EU-budgeten finansierade
10. Okning av anslag 1:10 stéd till Transeuropeiska natverk 400 850 120
11. Laddinfrastruktur UO 21 - 1:8 Laddinfrastruktur 2 7
12. Arrangemang pa vég 1:2 Vidmakthallande av statens 20 20 20

Forslag utan anslagsforandring

13. Besluta om Inlandsbanans arliga bidrag enligt plan

14. Medlemskap i organisationer

15. Andamalsenliga nivaer fér bestallningsbemyndiganden
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Okat underhall och fortsatta investeringar gor det
mojligt att bo, leva och verka i hela landet

1. Satsning for ett battre vagnat

Forslag: Anslag 1:2 Vidmakthdéllande ap.1.1 Drift och underhdll av vdgar 6kas enligt
nedanstdende tabell.

Satsning for ett battre vagnat 2025 2026 2027 2°°28_‘2°37
(mnkr) (arligen)
Anslag

1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur, ap.
1.1 Drift och underhall av vagar

Totalt 1500 2000 3000 6 000

1500 2000 3000 6 000

Nuvarande ekonomiska ramar récker inte till for att forhindra att vignatet bryts ner i allt
snabbare takt. Trafikverket bedomer att finansieringen i beslutad nationell plan &r cirka 83
miljarder kronor (i 2021 ars priser) ldgre 4n den finansiering Trafikverket bedémer kravs for
att genomféra nodvandiga atgarder.

Trafikverket foreslar darfor en riktad satsning pa vagunderhall for att &terta det eftersatta
underhéllet och sakerstilla dagens funktionalitet i vaganlaggningen. For perioden 2025—
2027 foreslar Trafikverket att anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens
transportinfrastruktur, anslagspost Vidmakthéallande vag (ap.1.1 Drift och underhéll av
viagar) okas stegvis med 1 500 miljoner kronor 2025, 2 000 miljoner kronor 2026, 3 000
miljoner kronor 2027 och 6 000 miljoner kronor per ar fran ar 2027.

Som beskrivits i Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden
2026—2037 (TRV 2023/70321) har vi inom Trafikverket inlett ett intensivt arbete for att
minska infrastrukturens drift- och underhallskostnader. Potentialen for
kostnadseffektiviseringar bedoms dock vara mindre f6r vigunderhallet &n for
jarnvagsunderhallet. Skalet ar att inom vagunderhall ingar en hog andel personalintensivt
arbete som inte enkelt later sig rationaliseras.

Trafikverket bedomer att en satsning for ett battre vignit 4r motiverad dven utifran ett
beredskapsperspektiv. Detta inkluderar ett 6kat behov av drift och underhall. Ett eventuellt
Natomedlemskap starker detta behov ytterligare och inkluderar i storre utstrackning ost-
viastlig forbindelse. Behov av 6kade anslagsmedel som foljer av Natoanslutning ar inte
inkluderade i detta forslag.

Trafikverket vill ocksa lyfta det vixande behovet att hantera ett forandrat klimat med
atgirder bade i forebyggande syfte och vid akuta hindelser. Okad nederbord och kraftiga
skyfall blir allt vanligare och kan orsaka hoga floden samt erosion som behéver motas med
atgiarder som belastar anslaget for vidmakthallande. Trafikverket behover till foljd av
klimatforandringarna i allt storre utstrackning genomfora atgirder bade vid akuta handelser
och i forebyggande syfte. Det handlar till exempel om extra skotsel av sidoomréden,
tradsiakring, erosionsskydd samt rensning och byten av trummor f6r avvattning.
Oférutsedda akuta hindelser innebar att andra prioriterade dtgarder, ofta inom drift och
underhéll, far senareldggas eller prioriteras bort. Sammantaget leder det forandrade
klimatet till 6kade behov av medel pa anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens
transportinfrastruktur.
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Trafikverket foreslar att satsningen for ett battre vagnat ar langsiktig och att anslag 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur okas stegvis i en takt som sikerstéller
att atgiarder ar mojliga att genomfora bade ur ett bestillar- och ett marknadsperspektiv. Med
den foreslagna 6kningen kommer medel de forsta aren att anvéandas till att vidmakthalla
dagens funktionalitet samt forhindra fortsatt nedbrytning. Trafikverket bedomer att det
eftersatta underhéllet kan hanteras fran ar 2028, under forutsittning att anslagen
dimensioneras enligt de forslag Trafikverket lamnar i Trafikverkets inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026—2037 (TRV 2023/70321).

Drygt 60 procent av det statliga vignétet dr byggt innan 1970 och ar dimensionerat for
datidens trafik. Vagkroppar och vigtrummor é&r till stor del uttjanta. Samtidigt byggs nya
tunnlar och vigar med tekniskt avancerade system som ar dyra att underhalla, till exempel
automatiserad trafikledning och trafikdvervakning, brandsiakerhet och ventilation for battre
luftkvalitet. Slitaget pa viagarna har 6kat med fler fordon och tyngre transporter. Trafiken
har 6kat med mer dn 42 procent pa det statliga vignitet mellan 1990 och 2022. Métesfria
vagar har ocksa ett storre underhallsbehov eftersom bilarna kor i samma hjulspér och
belastningen pa dessa delar av vigen blir storre.

I praktiken innebir de ekonomiska ramarna i nationell plan att nedbrytningen av vignitet
gar snabbare dn underhéllet kan utforas, och att ldngsiktiga atgarder som ar ekonomiskt
fordelaktiga 6ver hela livscykeln inte utférs. Om de arliga finansiella ramarna i nu gillande
nationell plan (2022-2033) skulle gilla for perioden fram till och med 2037 konstaterar
Trafikverket att finansieringen ar cirka 103 miljarder kronor ligre for perioden 2026 till
2037 (prisnivi 2021) inom vidmakthéllande av vigar 4n vad Trafikverket uppskattar
behovet till. Av detta utgor drift och underhall av vagar totalt 83 miljarder, dir 55 miljarder
avser atgarder for att uppratthélla dagens funktion och 29 miljarder for att hantera det
eftersatta underhéllet.

Forslaget innebir att anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur skulle
Okas med totalt 6 500 miljoner kronor under perioden 2025—2027. Det r en forutséttning
for att 2028 ligga pa en niva som motsvarar det behov av finansiering Trafikverket har
beskrivit i inriktningsunderlaget infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden
2026—2037. Vid en planrevidering 2026 kan denna inriktning faststillas.

Aterta eftersatt underhall

Behov utéver nationell plan for att uppratthalla dagens funktionalitet

Nationell plan 2022-2033

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Aterstallande av E6

Trafikverket har dskat om en 6kning av anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens
transportinfrastruktur pa varandringsbudget 2024 (dnr TRV 2024/4291) for att finansiera
aterstillande av E6 efter det jordskred som intraffade vid E6 i Stenungsund i september
2023. Skredet var en extraordinar hindelse. Utéver kostnader for omledningsvagar ar ett
omfattande ateruppbyggnadsarbete nodvandigt for att sdkra och &teruppbygga E6, inklusive
ramper och pafarter. Huvuddelen av kostnaderna beriknas belasta anslag 1:2 under 2024.
Trafikverket konstaterar att om anslaget inte 6kas med i enlighet med Trafikverkets forslag i
varandringsbudget kommer planerade underhéllsatgarder att trangas undan vilket i sin tur
far betydande negativa konsekvenser for viganlaggningens tillstand.
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2. Satsning for okat bidrag till enskilda vagar

Forslag: Anslag 1:2 Vidmakthdllande ap.1.3 Bidrag for drift av enskild vig 6kas
permanent med 150 miljoner kronor.

(S‘;n?;irri)ing for okat bidrag till enskilda vagar 2025 2026 2027 Permanent
Anslag

1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 50 150 150 150
Totalt 50 150 150 150

Trafikverket foreslar att anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens infrastruktur ap.1.3 Bidrag
for drift av enskild vag 6kas med 150 miljoner kronor arligen. Trafikverkets forslag innebar
att bidraget till sirskild drift av enskilda vigar hojs med 50 miljoner kronor 2025 och
dérefter 150 miljoner kronor per ar, for att motsvara den bidragsniva for sarskild drift som
anvants under ar 2020-2022.

Trafikverket foreslar ocksé att eventuell riktning av insatser mot broar/trummor eller
forstarkningsatgarder tas fram i samrad med branschforetradare for enskilda vagar, bland
annat Lantbrukarnas riksforbund, Sveriges kommuner och regioner samt Skogsindustrierna
och Sveaskog.

Kostnader for drift och underhéll av enskilda vigar som ar 6ppna for allmén trafik paverkas
kraftigt av prisutvecklingen inom anlidggningsbranschen och materialprisutvecklingen.
Trafikverkets bidrag till enskilda vagar utgar fran en finansieringsmodell, dar bidrag forst
fordelas till arlig drift, darefter till sarskild drift. Bidragsbudgeten till sarskild drift utgors av
det som aterstér av anslaget efter att budget f6r det arliga bidraget raknats fram.

Det arliga driftbidraget avser bidrag till savil sommar- som vinterdrift och raknas upp med
driftindex vaghallning. Den kraftiga indexutvecklingen har inneburit att utrymmet for
bidrag till sarskild drift minskar.

Bidrag till sarskild drift avser exempelvis underhall av broar och trummor, ny belidggning
och forstarkningsatgarder, det vill siga underhallsatgarder som inte inryms i det arliga
driftbidraget. Behovet av denna typ av underhallsatgirder dr mycket stort for det enskilda
vignitet. Som exempel kan ndmnas att stérre underhéllsbehov exempelvis for broar, delas
upp pa flera ar for att rymmas inom sarskild drift. Om utrymmet for sarskild drift minskar,
som det gjort under 2023 pa grund av att indexutvecklingen gjort att det arliga driftbidraget
tagit en storre del av anslagsposten i ansprak, kan den typen av underhéllsétgarder inte
slutféras. Med 6kat anslag innebar det att bidragsnivierna kan étergé till den nivé som
gillde ar 2020—2022 vilket innebir 6kat underhall jamfort med 2023 och 2024. Utan 6kat
anslag kommer mojligheten for enskilda vaghéllare att genomfora underhallsatgarder som
inte inryms i det arliga driftbidraget att kraftigt understiga behoven, vilket innebér att de
enskilda vigarnas tillstdind kommer att forsdmras.

7 (41)



3. Satsning for att uppratthalla dagens tillganglighet genom
trafikavtal

Forslag: Anslag 1:7 Trafikavtal 6kas enligt nedanstdende tabell samt rdknas upp med
index.

Satsning for att uppratthalla dagens

tillganglighet genom trafikavtal 2024 2025 2026 2027
(mnkr)

Anslag

1:7 Trafikavtal 42 194 294 219
Totalt 42 194 294 219

Nuvarande inriktning och dtagande for volymen upphandlad trafik forutsitter att anslaget
bor oka till cirka 1 000 miljoner kronor 2024, cirka 1 200 miljoner kronor 2025 och 2026
samt cirka 1 300 miljoner kronor 2027. Trafikverket vill uppmarksamma att med den
anslagsniva som berédknas for 2025 i budgetpropositionen for 2024 kommer Trafikverket att
behova omprioritera och dra ned nuvarande dtaganden. Om Trafikverket behover prioritera
bland de avtal som ska férnyas/tillkomma kommer Gotlandstrafiken, flygupphandling och
nattagstrafiken till norra Norrland att prioriteras férst. Om inte ytterligare medel tillfors for
ar 2025 respektive 2026 kommer Trafikverket inte att ha mdjlighet att teckna avtal om
tagtrafik till Trondheim, tdg i Bergslagen, buss i norra Dalarna eller nattdgstrafik till
Jamtland.

Trafikverket bedomer vidare att det finns en risk for kostnadsokningar i de befintliga avtalen
pé grund av o6kade bréanslekostnader och 6kade marknadspriser i kommande upphandlingar.

Avtalet om nattégen till vre Norrland har idag en mycket 1ag avtalskostnad jamfért med
tidigare. Avtalet tecknades innan pandemin och med en optimistisk syn pa utveckling av
nattagstrafiken. S ldga anbud &r inte troliga i nasta avtalsomgéng. Trafikverket bedomer att
kostnadsnivan stiger kraftigt frin 2030 nir nya lok och vagnar till nattdgen tas i bruk. Aven
kostnaden for befintliga nattdgsfordon forvantas 6ka fram till att de nya tigen tas i bruk,
eftersom det kréavs atgirder for att hédlla dem rullande.

Trafikverket foreslar dven att anslag 1:7 Trafikavtal gors om till ett PLO-anslag istillet for
att vara ett BNB-anslag. Anslaget paverkas i hog utstrackning av den allménna
kostnadsutvecklingen i samhillet och bor darfor omfattas av pris- och 16neomrékning.
Trafikverket konstaterar att det inte dr mojligt att 6ver tid klara samma verksamhet,
kvantitet och kvalitet, utan upprakning av anslaget.

Trafikverket noterar vidare att en férlingning av nattagstrafik till Trondheim skulle
innebara en 6kad budgetniva pé ytterligare 25 miljoner kronor per r.

Trafikverket har foreslagit att anslag 1:7 6kas med 42 miljoner kronor i varandringsbudget
2024 for att majliggora trafikavtal i samma omfattning som tidigare &r.
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Okat fokus pa beredskap, robusthet och sakerhet

4. Satsning pa beredskap och civilt férsvar

Forslag: Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur, anslag 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur samt anslag 1:6 Ersdttning avseende
icke statliga flygplatser 6kas enligt nedanstéende tabell.

(Sn?:‘i?)ing pa beredskap och civilt forsvar 2025 2026 2027
Anslag

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 210 439 451
1:2 Vidmakthallande av statens infrastruktur 0 85 85
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 0 151 20
Totalt 210 675 556

Trafikverket ska som beredskapsmyndighet enligt forordningen (2022:524) om statliga
myndigheters beredskap, motsté hot och risker, forebygga sarbarheter samt kunna bedriva
verksamhet fran kris till h6jd beredskap. Myndigheten ska i sin verksamhet beakta
totalforsvarets krav. Atgirder for att bygga upp denna férmaga har genomforts och
genomfors 16pande. Det handlar bland annat om att bygga en beredskapsorganisation,
materielforsorjning, 6vning och utbildning samt investeringar i anldggningen for att 6ka
robustheten.

Trafikverket ska som sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn Transporter leda
arbetet med att samordna étgérder infor och vid fredstida krissituationer och héjd
beredskap. Vidare ska myndigheten driva pa arbetet inom beredskapssektorn Transporter,
stodja beredskapsmyndigheterna samt verka for att uppgifter och roller inom
beredskapssektorn tydliggors. Trafikverket gor bedomningen att uppgifter foranledda av
sektorsansvaret kommer att 6ka avsevart de kommande aren. Utover sektorsansvaret
foreslés i betdankandet En modell for svensk forsorjningsberedskap (SOU 2023:50) att
Trafikverket, som en av sex myndigheter, ska vara ansvarig for forsorjningsberedskapen for
transportsektorn. Sammantaget kommer detta att stélla ytterligare krav pa formaga samt
leda till 6kade kostnader bestdende av bland annat personella och administrativa resurser.

Trafikverket har i regeringsuppdraget "Att foresla atgarder for att starka formagan inom
krisberedskap och civilt forsvar inom beredskapssektorn transporter” (TRV 2023/75532)
samt i Trafikverkets formégeutvardering bilaga 3 (TRV 2022/37067) som myndigheten
redovisat till MSB, redovisat dtgédrder och finansiella behov for de kommande aren.
Trafikverket har gjort en samlad analys av den redovisning Trafikverket lamnat som svar pa
regeringsuppdrag samt till MSB. I detta budgetunderlag dskar Trafikverket medel for
genomforande av de delar av redovisningen Trafikverket bedomer dr hogst prioriterade och
ger storst effekter. I budgetpropositionen for 2024 noterade Trafikverket att anslagsposten
for civilt forsvar minskas for 2024 och att anslagsposten berdknas minskas ytterligare for
2026. Trafikverket vidhéller dock bedomningen att en 6kning av medel for civil beredskap
ar nodvandig for att &stadkomma en forméageforflyttning.

Genom den foreslagna satsningen pa civil beredskap kan Trafikverket finansiera atgarder
for vidmakthallande och underhall for att &stadkomma en robust och redundant
infrastruktur for vag och jarnviag samt en regional forsorjningsférméga for underhall och
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reparation av infrastrukturen. Vidare ser Trafikverket behov av att finansiera kommande
kostnader for avskrivningar av l&nefinansierade investeringar som genomfors framéver
samt planerade anslagsfinansierade investeringar. Trafikverkets forslag till anslagsokning
kompenserar for den anslagsminskning som beridknas i budgetpropositionen for 2024.

De nya malsattningar och krav samt utpekade ansvarsomraden som framkommer savél av
Forsvarsberedningens rapport Kraftsamling (Ds 2023:34) som i betdankandet En modell for
svensk forsorjningsberedskap (SOU 2023:50) samt Trafikverkets redovisning av
regeringsuppdrag gor att Trafikverket ser att behovet av anslagsmedel 6kar. For att
uppratthélla formégan och fortsatt formégeutveckling som sektorsansvarig
beredskapsmyndighet, som beredskapsmyndighet savil som for att omhénderta nya
uppdrag sa som ansvar for forsérjningsberedskap transporter, ar det av stor vikt att
Trafikverket ges langsiktiga finansiella forutsattningar. Om inte anslagna medel for
beredskap och civilt forsvar okar i linje med Trafikverkets forslag kan myndigheten heller
inte Oka sin formaga i linje med de utvecklingsbehov for transportomradet som
Forsvarsberedningen lagger fram i Kraftsamling - Inriktningen av totalférsvaret och
utformningen av det civila forsvaret (Ds 2023:34). Trafikverket kommer heller inte att
kunna genomfora atgarder i linje med den redovisning av regeringsuppdrag som lamnats
eller den redovisning Trafikverket lamnat till MSB.

I Trafikverkets dskande av medel &r inte Nato, forsorjningsberedskap, byggnads- och
reparationsberedskap inkluderade da det i nuliget inte finns beslut om omfattning och
behov. Ett kommande Natomedlemskap kommer att stélla krav pa ytterligare forméga pa
exempelvis 6kad redundans i infrastrukturen for hamnar, viagar och jarnvig. Trafikverket
bedomer att Natomedlemskapet leder till en forvintan pd omfattande investeringar i
infrastrukturen savil som 6kad reparationsberedskap. Darutéver kriavs personella resurser
for att mota krav pa 6kad samverkan och administration. For att genomfora detta &r 6kade
anslagsmedel nodvandigt.

Trafikverket konstaterar att det finns skil att analysera den finansiella styrningen av
atgarder for civilt forsvar och beredskap. Det forslag till fordelning av medel for civilt forsvar
och beredskap pa anslag som Trafikverket lamnar har kommer fortsatt att analyseras inom
myndigheten inom ramen for vért regeringsuppdrag om finansiell styrning. Den finansiella
styrningen behover svara mot sdvil regeringens mojligheter att styra och folja upp atgiarder
for andamaélet som myndighetens eget behov av att styra, f6lja upp och prioritera mot annan
verksamhet.

Det forslag till anslagsokning Trafikverket lamnar i budgetunderlag for 2025—2027 for
beredskap och civilt forsvar specificeras i nedan tabell per ar och anslag:

Satsning pa beredskap och civilt

forsvar 2025 2026 2027 Summa
(mnkr)

En robust och sdker organisation 0 174 174 348
Anslag 1:1 0 174 174 348
Fysiskt skydd 112 399 285 796
Anslag 1:1 112 163 180 455
Anslag 1:2 85 85 170
Anslag 1:6 151 20 171
Forsorjningsberedskap 53 48 43 144
Anslag 1:1 53 48 43 144
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Satsning pa beredskap och civilt

forsvar 2025 2026 2027 Summa
(mnkr)

Robusthet i it-miljo 45 34 34 113
Anslag 1:1 45 34 34 113
Kunskaps- och kompetensutveckling 0 20 20 40
Anslag 1:1 0 20 20 40
Summa 210 675 556 1441

Fysiskt skydd innebéar bland annat:
e Skydd av bangardar och samhallsviktiga anldggningar for jarnvigen

e Analys, utvecklingsmedel, etablering och forvaltning av t.ex. farja och mobila
ledningsplatser

o Flygplatser
e Skydd av samhallsviktiga viganldggningar

e Investeringsitgirder i kritisk infrastruktur

En robust och sdker organisation innebar:

e Nationell och regional beredskaps- och krigsorganisation

Forsorjningsberedskap innebar:
e Anskaffning av beredskapsmateriel ledningscontainrar, firja
e Anskaffning av beredskapsmateriel strategisk lagring 6 manader

e Anskaffning av bandvagnar/fordon

Robusthet i it-milj6 avser:
¢ Kommunikationslosningar for beredskaps- och sikerhetskinslig verksamhet

e Utokade resurser att starka och uppratthalla robusthet i it-miljo.

Kunskaps- och kompetensutveckling innebar:

o  Ovning och utbildning inom beredskap pa Trafikverket och hos Trafikverkets
entreprenorer.
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5. Rakel generation 2

Forslag: Anslag foreslas 6kas enligt tabell i bilaga 1.

Radiokommunikationssystemet Rakel har natt sin tekniska livslaingd. MSB och Trafikverket
har p& uppdrag av regeringen lamnat forslag pa hur det samlade behovet av ett utvecklat och
siakert kommunikationssystem kan tillgodoses och genomféras, hur ansvar kan fordelas
mellan berérda myndigheter samt hur genomférande, drift och forvaltning kan finansieras.
Askandet i Trafikverkets budgetunderlag ligger i linje med redovisning av uppdrag till
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap och Trafikverket att planera och forbereda
vidare utveckling och etablering av Rakel Generation 2 (TRV 2021/123554).

Forslaget innebar att ett nytt radiokommunikationssystem for verksamheter inom allmén
ordning, sikerhet, hilsa och forsvar etableras och ersitter det befintliga systemet Rakel. En
stor del av kostnaden avser robusthet for att klara hela hotskalan fran normallige till hgjd
beredskap.

I redovisningen av regeringsuppdraget foreslar MSB och Trafikverket att Trafikverket
ansvarar for byggnation och drift av ett statligt 4gt radiokommunikationsnit, inklusive siter
och transmission. Trafikverket har i och med sin huvuduppgift att utveckla, underhalla och
forvalta det statliga viag och jarnvagssystemet en landsomfattande organisation for att kunna
bygga fysisk infrastruktur och har lang erfarenhet av att bygga radiositer. Vidare foreslar
MSB och Trafikverket att Trafikverket ansvarar for drift och férvaltning av radioaccessnat,
transmissionsaccesser och fysisk infrastruktur for radiositer. Trafikverket har erfarenhet av
drift och forvaltning av infrastruktur for radio- och telekommunikation och har en mix av
egen personal och en upphandlad nationell entreprenor.

Trafikverket bedomer att detta kommer att innebara

e Investering i transmission, etablering av dedikerat radioaccessnit, anpassning av
infrastruktur och byggnation av siter samt investeringar i lokaler, system och
tjanster.

e Projektorganisation, frimst personalkostnader och konsulter.

e Driftkostnader, bland annat support av infrastruktur och system och kommersiellt
radioaccessnit, elkostnader, arrenden, inplaceringar och olika former av I6pande
underhall.

e Forvaltningsorganisation, sakerhets- och niatévervakning samt anvandarstod,
forvaltningskostnader samt licenser med mera.

I budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1) finns 20 miljoner kronor (U006, ap.2:9)
anslagna for Rakel Generation 2 dar MSB och Trafikverket ska fortsatta forberedelserna for
inforande av Rakel G2. Ut6ver detta invantar MSB och Trafikverket ett beslut samt uppdrag
och finansiering for ett inférande. Trafikverket konstaterar att ytterligare finansiering ar en
forutsattning for att Rakel G2 ska kunna inforas.
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6. Program 2032 och SITSSAM

Forslag: Anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur 6kas enligt
nedanstdende tabell.

Satsning for att etablera saker it-
infrastruktur och it-tjanster for 2025 2026 2027 Permanent
staten (mnkr)

Anslag Innehall

Anslag 1:2 Vidmakthallande av Program 2032:

- Regionalt kluster av 5 15 25
statens transportinfrastruktur datacenter (RKL)
Anslag 1:2 Vidmakthallande av Program 2032: 5 10 10
statens transportinfrastruktur Kommunikationsinfrastruktur
Anslag 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur SITSSAM 26 20 5 20
Totalt 36 45 40 20

Trafikverket foreslar finansiering for att borja etablera férmaga, det vill saga huvudsakligen
projektering och utredning. Forslaget innehéller inte nagra investeringar for anskaffning
och etablering av anldggning som fysiska byggnader med forsorjningssystem (el-kraft, kyla,
brandskydd mm.) eller it- och telekominfrastruktur for att etablera datacenter som i sin tur
producerar it-tjanster och it-drift.

Trafikverket samarbetar sedan 2019 med Fortifikationsverket, Forsakringskassan,
Lantmateriet, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Skatteverket och
Transportstyrelsen for att etablera en siker it-infrastruktur med sikra och skyddade
datacenter for statliga myndigheter inom vad som kallas Program 2032. Ytterligare ett
samarbete med dessa andra myndigheter ar for att gemensamt kunna sikerstilla ett utbud
av saker it-drift till andra statliga myndigheter inom ett program som kallas SITSSAM
(sakra it-tjanster i statlig samverkan). Myndigheterna invantar uppdrag fran regeringen .
Arbete i samverkan planeras att fortgd med tempo och leverans utifran de forutsiattningar
myndigheterna har och med planering om att ett uppdrag kommer under 2024. Det pagar
dialog med Regeringskansliet i fragan.

En siker nationell it-infrastruktur med sékra och skyddade datacenter tillsammans med
sikra it-tjanster ar en forutsattning for statlig radighet 6ver it-drift och darmed 6ver
Sveriges digitala suverénitet och sikerhet. Ovanstdende myndigheter har under de senaste
aren samverkat om en framtida maélbild f6r leveransen. Ett riktat bemyndigande eller
uppdrag inklusive en viss grundlaggande permanent finansiering for samordning, initialt
arbete innan tecknade 6verenskommelser samt viss gemensam utveckling bor ges till
samtliga dessa myndigheter. I arbetet inom myndighetssamverkan ar forslaget att it-
driftstjansterna ar avgiftsfinansieras. Om beslut eller tillracklig finansiering inte levereras
kan myndigheterna inte agera som tankt med uppdraget och de identifierade behoven kan
inte tillgodoses.

I dagsliget finns det flera olika forslag till finansiering samt vilken roll Trafikverket kan
komma att ha i detta. Forslagen till finansiering bestar bade av anslag, 1an och avgifter. Det
ar inte helt klart om nagon myndighet ska ta en mer 6vergripande roll och bestilla leverans
av andra myndigheter som i sin tur fakturerar denna leverans. I forslagen finns det upplagg
dar viss del ar anslagsfinansierad och inte ska belasta respektive nyttjande myndighet i en
prissittning och fakturering.
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7. Standardisering av grunddata inom offentlig verksamhet,
grunddatadoman transportsystem

Forslag: Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur okas enligt nedanstaende
tabell

Standardisering av grunddata inom offentlig verksamhet,
grunddatadoman transportsystem 2025 2026 2027
(mnkr)

Omrade

Grunddatadoman transportsystem Utveckling 10 10 10

Grunddatadoman transportsystem Forvaltning 3 4 4

Totalt 13 14 14

Om Sveriges offentliga sektor ska kunna hantera aktuella samhéllsutmaningar och méta
EU:s regleringar behovs en forvaltningsgemensam digital infrastruktur for att dela och
anvianda data inom och med offentlig forvaltning. Det ger en effektivare, sdkrare och enklare
offentlig sektor som kan skapa medborgarnytta. I Ena — Sveriges digitala infrastruktur
samlas l6sningar sa att data kan hanteras och utbytas enkelt, sikert och effektivt inom och
med offentlig sektor. Nar dessa anvinds av aktorer i offentlig sektor gar
verksamhetsutvecklingen snabbare &n om varje aktor ska uppfinna sin egen losning.

Arbetet samordnas av Digg och sker tillsammans med Arbetsféormedlingen, Bolagsverket,
Domstolsverket, E-hdlsomyndigheten, Forsakringskassan, Lantmaéteriet, Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap, Riksarkivet, Skatteverket, Statistikmyndigheten SCB samt
Trafikverket.

En langsiktig finansiering tillsammans med ratt juridiska forutsattningar ar nodvandiga for
att skapa en héllbar och kostnadseffektiv forvaltningsgemensam digital infrastruktur med
anviandbara 16sningar samt tydliga mandat och ansvar.

Digg yrkar for prioriterade gemensamma utvecklingsinsatser inom Ena, i sitt
budgetunderlag och 6vriga ansvariga myndigheter yrkar for sina specifika behov i sina
budgetunderlag.

Trafikverket berdknar att kostnader for att ta rollen som grunddatadoménansvarig
myndighet, att leda och samordna arbetet i grunddatadomaén for transportsystem pé
nationell niva tillsammans med andra grunddatadoménansvariga myndigheter, uppgar till
13 miljoner kronor for 2025 respektive 14 miljoner kronor per ar for 2026—2027 och framét.
Trafikverket baserar sin berdkning pé de erfarenheter myndigheten har dragit efter att ha
beskrivit forutsattningar samt utvecklat en etablerad samverkan och styrning inom
grunddatadomin Transportsystem. Arbetet visar att de insatser som krévs for att skapa
interoperabel data som ir forstaelig med samsyn kring betydelse, kvalitet och sdkerhet, gir
utover den datahantering som kravs for Trafikverkets ordinarie uppdrag. Avsaknad av
sarskilt avsatta medel for ett doménansvar leder antingen till 1ag framdrift i interoperabla
data i det offentliga eller att medel maste prioriteras bort fran formégor i befintliga uppdrag
och leveranser.

Utvecklingskostnaderna kan dven komma att omfatta dataméngder hos
transportmyndigheterna som initialt ingér i grunddatadoménen (Transportstyrelsen,
Sjofartsverket, Luftfartsverket, VTI och Trafikanalys).
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Trafikverket forordar att fortsatt arbete sker genom ett uppdrag till Trafikverket
tillsammans med foreslagna grunddatadomanmyndigheter.

Om Trafikverket inte ges forutsattningar for uppdraget kommer inte forvintade nyttor inom
Ena kunna levereras. Forvantningarna inom och utanfér myndigheterna pa interoperabla
standardiserade maskinldsbara dataméangder kvarstar. Standardiserade nationella
grunddata &r en forutsattning for att utveckla transportsystemet och for att sikerstilla att
transporter och samhallet fortsatt ska fungera dven vid kris och krig ur ett beredskapssyfte.
Behoven av interoperabel data for Sverige inom och med offentlig forvaltning beskrivs dven i
SOU 2023:96 En reform for datadelning. I detta betdnkande foreslds en lag om den
offentliga forvaltningens interoperabilitet ddr en framtida reglering foreslas detaljeras inom
olika omraden/sektorer. For grunddatadomain transportsystem innebir detta att doménens
omréade och omfattning behover fortydligas och beskrivas.

8. Satsning for att starka cybersakerheten

Forslag: Anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur 6kas enligt
nedanstdende tabell.

Satsning for att stirka cyberséakerheten 2025 2026 2027 Permanent
(mnkr)

Anslag

Anslag 152 Vidmakthallande av statens 100 100 100 100
transportinfrastruktur

Totalt 100 100 100 100

Det har under de senaste &ren blivit allt tydligare hur nédvandigt det 4r att skydda
samhillsviktig verksamhet som vig- och jairnvigstrafik mot olika hot och angrepp som
exempelvis cyberhot samt fysisk pdverkan pé anlaggningen. Digitalisering av vag- och
jarnviagen med en allt mer uppkopplad anldaggning samt 6kad it-anvindning innebér 6kad
exponering och att det som behover skyddas 6kar i samma omfattning. Detta sker samtidigt
som kostnaderna okar pa grund av att behovet att anvinda nodvandiga skyddsétgiarder
okar.

Trafikverket foreslar en anslagsokning for att stiarka cybersidkerheten for Trafikverkets
verksamhet och 6ka motstandskraften vid antagonistiska attacker genom att myndigheten
fortsatter att utoka formagan att 6vervaka, skydda och hantera attacker. Detta genomfors
genom att anvinda it-16sningar for sdkerhetsmonitorering och 6vervakning samt bemannad
funktion for it-sdkerhetsévervakning med CSOC (Cyber Security Operations Center) och
CERT (Computer Emergency Response Team). Forslaget innebéar séval att starka befintliga
som att genomfora nya atgiarder inom omréadet. Anslagsokningen ar delvis motiverad for att
undvika att starkt cybersidkerhet tranger undan andra viktiga atgiarder inom
vidmakthallandet av vag- och jarnviagsanlaggningen.

Om forslaget inte genomfors forvintas risk och sarbarhet 6ka avseende Trafikverkets
verksamhet med de cyberhot och attacker som utfors. Trafikverket ser ocksé att annan
verksamhet inom drift och underhéll av vigar respektive jarnvagar riskerar att tringas
undan om medel inte tillfors i linje med Trafikverkets forslag.

Forslaget kan dven genomforas i storre eller mindre skala, om regeringen vill tillféra mindre
medel an Trafikverket foreslar genomfors farre alternativt mindre skyddande atgérder.

15 (41)



9. Okat anslag for att starka jarnvags- och
kollektivtrafikskyddet

Forslag: Anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur 6kas enligt
nedanstdende tabell.

Okat anslag for att stirka jarnvigs- och

kollektivtrafikskyddet 2025 2026 2027 Permanent
(mnkr)

Anslag

1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 60 60 60 60
Totalt 60 60 60 60

Trafikverket foreslar att anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur 6kas
med 60 miljoner kronor arligen for att stirka jarnvags- och kollektivtrafikskyddet utifran
regeringens inriktning att resenirer ska kunna kinna sig trygga nar de reser kollektivt i
Sverige, vare sig det 4r med buss, tag, sparvag eller tunnelbana, bade under resan samt pa
stationer och terminaler.

Sverige har gatt fran att vara ett legitimt mal till ett prioriterat mal for terrorattentat.
Terrorhotnivadhdjningen i augusti 2023 var en tydlig signal till alla berérda samhallsaktorer
om vikten av att fortsitta arbeta med atgérder for att minska risken for att ett terrorattentat
ska intraffa. Trafikverkets bidrag till att forebygga, forhindra och forsvara terrorattentat i
transportsystemet kan utokas.

Trygghetsskapande dtgiarder som forvintas ge stor effekt dr bland annat uppbyggnad av en
trygghets- och sdkerhetscentral for larmmottagning samt ledning och koordinering av
vaktare, ordningsvakter och kamerabevakning. Trafikverket kan dven utdka antalet
jarnvagsstationer som har kamerabevakning, ordningsvakter och stationsviardar, men det
forutsitter en effektiv ledning och koordinering fran en trygghets- och sikerhetscentral.

For att 6ka upptackandeférmagan kan Trafikverket genomfora insatser for att resendrer ska
rapportera hindelser som avviker fran normalbilden, vilket framgangsrikt genomforts i
andra lander. Detta forutsitter att en mottagningsfunktion byggs upp.

Trafikverket och Transportstyrelsen har den 31 januari redovisat regeringsuppdraget
Uppdrag att utreda behovet av att stirka det svenska jarnvégs- och kollektivtrafikskyddet
(TRV 2023/88747). Om regeringen avser att ga vidare med utredningens forslag innebar det
nya uppgifter for Trafikverket, som behover finansieras. Trafikverket bedomer att forslaget
till anslagsokning i budgetunderlaget inrymmer Trafikverkets ansvar i utredningens forslag.

Om forslagen inte genomfors kommer formégan att forhindra och hantera terrorattentat pa
bytespunkter fortsatt vara 14g. Resenirers upplevda trygghet kommer fortsitta att minska
vilket leder till en forsamrad tillganglighet for exempelvis socioekonomiskt svaga grupper.

Forslaget kan dven genomforas i storre eller mindre skala, om regeringen vill tillféra mindre
medel an Trafikverket foreslar genomfors farre alternativt mindre &tgarder.

16 (41)



Ovrigt
10.  Okning av anslag 1:10

Forslag: Anslag 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska ndtverk
oOkas enligt nedanstdende tabell.

g:‘:k"r‘)g av anslag 1:10 2025 | 2026 | 2027
Anslag

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska natverk 400 850 120
Totalt 400 850 120

For anslaget 1:10 Frdn EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska ndtverk géller
att medel far anviandas motsvarande de bidrag som beviljats av Europeiska unionen genom
Fonden for ett sammanlénkat Europa. Medel far anviandas till hogst ett belopp som
motsvarar uppburet finansiellt stod fran Europeiska unionen som av myndigheten
redovisats mot inkomsttitel 6511 Bidrag till transeuropeiska niatverk. Medel som redovisats
mot inkomsttitel och som Gverstiger arets tilldelade anslag far dock belasta anslaget aret
efter.

Under de senaste aren har viasentligt mer medel betalats ut jamfort med tidigare.
Trafikverket bedomer att bidrag som betalas ut fran EU kan komma att uppga till cirka 950
miljoner kronor ar 2025, cirka 1 000 miljoner kronor ar 2026 och cirka 270 miljoner kronor
2027. Det innebdar att anslagsnivan under aren 2025—2027 bor 6kas till motsvarande niva.
Bedomningen grundar sig bland annat pa att en ytterligare stor utlysningsomgang skett
hosten 2023, vilket genererar mojligheter till ytterligare bidrag.

Det finns en mycket hog grad av osdkerhet i bedomningarna eftersom det beror pa vilka
beslut om stod som fattas och vilken sida av aret som sjilva utbetalningarna faller ut. Med
anledning av osidkerheten &r det viktigt att anslagsmedel som ticker de eventuella beslut om
medelstilldelning som fattas och betalas ut finns tillgdngliga. En hog grad av flexibilitet
genom att disponera anslagssparandet ar darfor 6nskvart.

11. Laddinfrastruktur (utgiftsomrade 21)

Forslag: Trafikverket foreslar att den anslagspost Trafikverket disponerar okas enligt
nedanstdende tabell for att gora det mojligt att infria de Gtaganden som ingdtts pa
utgiftsomrdde 21 Energi, anslag 1:8 Laddinfrastruktur, anslagspost 2 del till Trafikverket.

z'nﬁglfri)"fras"“kt“’ 2025 | 2026 | 2027
Anslag

Anslag 1:8 Laddinfrastruktur, anslagspost 2, del till Trafikverket 2 7

Totalt 2 7

Elektrifieringen av transportsektorn ar central for att Sveriges klimatmal och &taganden
inom EU ska nis. Genom att stirka och forlinga satsningarna pa laddinfrastruktur fér bade
latta och tunga fordon paskyndas utvecklingen av elektrifierade vigtransporter och minskas
anvdndningen av fossila drivmedel. Att genomfora sddana dtgirder for att stiarka
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laddinfrastrukturen som Trafikverket lamnar stod for tar ofta langre tid dn ett ar.
Trafikverket konstaterar darfor att for att stodet ska fa 6nskad effekt bor Trafikverket
tilldelas ett 6kat bestallningsbemyndigande 2024 med forldngt slutér genom en
omfordelning av bemyndiganderam frén ap.1 Laddinfrastruktur - till STEM. Ekonomiska
ataganden 2024 berdknas infrias med 30 miljoner kronor 2025 och 10 miljoner kronor 2026
enligt nedan:

Utfall Prognos | Berakn. | Berdakn. | Berakn. | Berakn.
2023 2024 2025 2026 2027 Darefter | Slutar
Anslag 1:8 Laddinfrastruktur 2026
Ekonomiska ataganden vid arets
bérjan 12 55 40
Nya ekonomiska ataganden 55 0 0
Utgifter mot anslag till foljd av
ekonomiska ataganden 6 15 30 10 0 0
Varav utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden ar 2024 30 10 0 0
Ovriga féréndringar av ekonomiska
ataganden -6 0
Ekonomiska ataganden vid arets
slut 55 40 10
Tilldelat/féreslaget bemyndigande 75 40 10

For att mojliggora infriande av bestéllningsbemyndigande behover Trafikverket ocksa
tilldelas 6kade anslagsmedel pa den anslagspost Trafikverket disponerar for ar 2025 och
2026. Utover anslagsmedel for att infria dtaganden behover Trafikverket 1,5 miljoner kronor
per ar for administration av stodet. Trafikverket konstaterar samtidigt att anslagsposten kan
minskas for ar 2024, det Trafikverket foreslar innebar snarare att utbetalningarna fran
anslagsposten dras ut 6ver langre tid. Trafikverket bedomer att om forslaget inte genomfors
far satsningen inte heller full effekt.

12. Arrangemang pa vag

Forslag: Anslag 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur 6kas enligt
nedanstdende tabell.

?n::‘ak':)ge"‘a“g pa vdg 2025 | 2026 | 2027 | Permanent
Anslag

1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 20 20 20 20
Totalt 20 20 20 20

For att mojliggora en 16sning dir kostnaden for ideella foreningar vid arrangemang pé vig
inte Overstiger vad foreningen formar bara foreslar Trafikverket att anslag 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 6kas med 20 miljoner kronor.

Dagens regelverk for arrangemang dar det statliga vignitet tas i ansprak forutsatter att
kostnader for utmarkning som kravs i anslutning till arrangemang pa vig ersitts av
arrangorer vilket kan bli mycket betungande for mindre arrangorer. For 2025 och framét
forordar Trafikverket att regelverket for avgifter vid arrangemang pé vig ses Gver.
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Trafikverket foreslar att kostnadsersittningen till ideella organisationer finansieras genom
att anslag 1:2 okas for att undvika att andra &tgarder trangs undan.

13. Besluta om Inlandsbanans arliga bidrag enligt plan

Forslag: Besluta om inlandsbanans arliga bidrag i enlighet med nationell plan.

Inlandsbanan omfattar jirnviigen Orsa—Brunflo, Ostersund—Gillivare samt Orsa—Furudal.
Nyttjanderatten, det vill siga forvaltningen, till banan innehas av Inlandsbanan AB (IBAB)
som dgs av kommunerna langs banan. Villkoren for IBAB:s verksamhet regleras genom ett
avtal mellan staten och IBAB. Enligt avtalet ska Trafikverket arligen utbetala bidrag till
IBAB for drift och underhall.

I budgetunderlaget informerar Trafikverket arligen om bidrag till Inlandsbanan, som for
2025 uppgar till 225 miljoner kronor i prisniva 2021-02 i enlighet med beslutad nationell
plan 2022-2033 (indexuppraknas till 2025).

Utover det ansoker Inlandsbanan AB (IBAB) om ytterligare 200 mnkr per ar under perioden
2024—-2028 (prisniva 2021) for att dterta eftersatt underhall av bland annat trasliprar och
broar. Som ett alternativ till aterhdmtning av underhall lyfter IBAB fram ett mer omfattande
ombyggnadsforslag pa totalt 11 500 miljoner kronor i 2023 ars prisniva. Trafikverket tar
dock i dagslaget inte stillning till detta férslag utan hanskjuter detta till regeringen.

14. Medlemskap i organisationer

Trafikverket foreslar att ett villkor liknande det som Transportstyrelsen har avseende
medlemskap i organisationer laggs till anslag 1:3 Trafikverket, anslagspost 2 Trafikverkets
administration. Trafikverket foreslar att villkoret kan formuleras som foljer:

“Medel far anviandas for att betala medlemskap i organisationer inom
transportinfrastrukturomrédet.”

Trafikverket foreslar vidare att Trafikverkets samtliga medlemskap i organisationer
finansieras under anslagsposten och att medel darfor fors fran anslag 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur och anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur till anslag 1:3. Trafikverket avser dterkomma med forslag till belopp
att 6verfora.

15. Andamalsenliga nivaer for bestalliningsbemyndiganden

Forslag: Trafikverket medges ett h6gre bemyndigande dn berdknade utestdende
dtaganden.

Trafikverkets verksamhet inom ramen for nationell plan bestar till storsta delen av
produktion i anlaggningen, diar produktionsvariationer mellan ren snarare ar regel dn
undantag for flerariga projekt.

De exakta tidpunkterna for kontrakts- eller avtalstecknandet i de enskilda fallen kan vara
svéra att forutse, och inom projektverksamheten finns produktionsvariationer. Av detta
foljer att det behdvs en viss marginal i bemyndigandet. Utan en sdidan marginal forsdmras
mojligheterna till att genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och diarmed ocksa ett
kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan det da bli n6dvéandigt att skjuta upp den
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avslutande delen av en upphandling for att inte 6verskrida bemyndigandet, vilket férsenar
och dven kan fordyra projektgenomfoérandet. For att inte riskera att produktionen begrénsas
bedomer Trafikverket darfor att marginalen mellan prognos for utestdende dtagande och
bemyndiganderamen bor vara storre dn vad regeringen historiskt foreslagit for riksdagen.

Marginalen mellan berdknade utestiende ataganden och bemyndiganderamen behéver vara
olika stor beroende pé vilket anslag som avses. For anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur och 1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur behovs
det procentuellt en nagot mindre marginal da de innehaller ett stort antal projekt och
atgarder. For anslag som innehaller relativt fi projekt bor reserven vara storre eftersom en
forandring i ett avtal far en stor effekt pa det utestdende dtagandet. For narvarande géller
det for anslag 1:11 Trdngselskatt Stockholm och anslag 1:14 Trdngselskatt Géteborg. En
ytterligare osdkerhetsfaktor ar att projekt inom dessa anslag delvis 1anefinansieras dar en
liten fordndring i berdknad aterbetalningstakt, berdknad rianta eller forandring i upplaning
ger stor paverkan pa det utestdende atagandet. Trafikverket analyserar behovet av marginal
vid varje rapporteringstillfalle och kan redogora for de stillningstaganden som gors.

Ovriga inspel och fragor att notera

Utover det som lyfts som forslag ovan, ser Trafikverket dven andra fragor som hanteras i
andra sammanhang/uppdrag och som Trafikverket vill gora regeringen séarskilt
uppmaérksam pa.

e Inriktningsunderlaget for infrastrukturplaneringen 2026—2037 har redovisats till
regeringen.

e Regeringsuppdraget att analysera och bedoma konsekvenser av forslag for den
finansiella styrningen av Trafikverket pagér och delredovisas 1 mars 2024.

e Trafikverket har i regeringsuppdraget Att analysera dtgdrder i
transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens lin, (TRV 2023/42130)
visat pa behov av att tidigareldgga Norrbotniabanan i sin helhet for att méta
kommande behov av arbetspendling i omrédet samt att 6ka godskapaciteten mellan
norra och mellersta Sverige. Av utredningen framgar att en tidigarelaggning ar
mojlig under forutsattning att finansiering sikras och att pagéende 6verklaganden
hanteras skyndsamt. Trafikverket foreslar att atgarden tidigareldggs genom i forsta
hand lanefinansiering och i andra hand finansiering med anslag inom ramen for
kommande revidering i nationell plan.

¢ EU-kommissionens forslag till ny forordning om anvandning av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet presenterades under 2023 och ska implementeras ar
2026—2030. Kommissionens forslag dr omfattande och innebar 6kade utgifter for
Trafikverket i form av bland annat utveckling av kapacitetsplanering och
trafikledning vilket bada innebar anpassning av it-verktyg samt utbildnings- och
informationsinsatser. Tidiga berdkningar, som till stora delar togs fram redan 2020,
visade pé okade utgifter pé i storleksordningen 550—600 miljoner kronor.
Trafikverket kan i dagsldget inte lamna ndgon uppdaterad bedémning av beloppet
eller hur utgifterna férdelas mellan aren.

e Regeringen behover klargora forutsattningar och sakerstilla budget enligt det
tidigare inlamnade uppdraget om reservhamnskapacitet (Uppdrag att analysera
forutsattningarna for reservhamnskapacitet pa Gotland, TRV 2023/73437).
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Om regeringen beslutar att ga vidare med forslag om reservhamn pa Gotland
behover anslagsmedel tillféras for genomforande for &r 2025 och framat.
Trafikverket hade vid tiden for redovisningen av regeringsuppdraget inte majlighet
att lJamna uppgift om Trafikverkets arliga kostnader for genomforandet men
analyserar fragan vidare i samarbete med Fortifikationsverket och Forsvarsmakten.

o Trafikverket har skickat hemstillan om att investera i ERTMS pé Oresundsbron.
Myndighetens forslag gar i korthet ut pé att Trafikverket lanefinansierar denna
infrastrukturanliggning och att Oresundsbrokonsortiet respektive Svedab betalar
kapitalkostnaderna genom avgifter eller pd annat sitt utifran vad som bedoms
mojligt utifran gillande regelverk.

e Ibudgetpropositionen for 2024 6kades anslag 1:6 Ersdttning avseende icke statliga
flygplatser med avseende pa driftbidrag till icke statliga flygplatser. Trafikverket
foljer noggrant utvecklingen for de icke statliga flygplatserna inklusive kostnader
forenade med dessa. Trafikverket avser analysera hur den 6kade anslagsnivan
skapar forutsattningar for driften vid flygplatserna och minskar risker for
nedldggning.

Trafikverket har behov av 6kad insamling av flygbilder inom
Bildforsorjningsprogrammet Lantmateriet

Trafikverket har ett stort behov av flygbilder och laserdata for att sikerstilla att
transportsystemet fungerar och att alla kommer fram smidigt, gront och tryggt.

Det ar av yttersta vikt att sakerstilla tillgdngen till dessa data och att Lantmaéteriet fr ett
finansierat uppdrag for att kunna genomfora detta ur ett nationellt perspektiv. Trafikverkets
uppdrag innebir att se till att transportsystemet fungerar, vilket ar en forutsattning for att
samhaillet ska fungera @ven vid kris och krig. Trafikverket anviander en stor méngd geodata i
sitt uppdrag och da ar flygbilder och laserdata viktiga produkter. Vi ser ett 6kat behov framst
inom omradena klimatanpassning, anpassning av projektering, risktridsbedéomning samt
evakuering och rojning.

Lantmateriets framstallan avseende 6ppna data (utgiftsomrade 18)

Trafikverket vill framhalla vikten av att Lantméteriets framstillan avseende Oppna data
beviljas i sin helhet. Geodata fran Lantmateriet ar en forutsattning for att Trafikverket ska
uppfylla sitt instruktionsenliga uppdrag. Att Lantmaéteriets informationsférsorjning
bibehéller innehall, aktualitet, omfattning och kvalitet dven efter inférande av 6ppna data ar
darfor av stor betydelse for Trafikverket. Om kvaliteten pé Lantmaiteriets geodata sénks fran
nuvarande nivier kommer det att leda till simre beslutsunderlag for Trafikverket. Vidare ser
Trafikverket en risk att myndigheten behover samla in data pa annat sitt. Detta skulle 6ka
Trafikverkets kostnader tidiga planeringsskeden och det riskerar &ven att leda till langre tid
for inledning av planering om inte data finns tillgénglig.

Forpliktelser gentemot statliga aktiebolag m.m.

Trafikverket svarar for ett antal forpliktelser gentemot statliga aktiebolag m.m. I likhet med
tidigare ar har Trafikverket inte tagit utrymme i anslagsyrkandena for perioden 2025-2027
for eventuella infrianden av aktiedgartillskott, kapitaltdckningsgaranti eller tickning av
kreditforluster.

21 (41)



Forandringar i lokalbehov

Myndigheten ska i budgetunderlaget lamna uppgifter om férvintade storre forandringar i
sitt behov av lokaler. Utifran 6kade krav pa sdkerhet ser Trafikverket Gver lokalbehovet.
Bedomningen ar att andelen lokaler med egen radighet i form av dgda lokaler och/eller
langtidshyrda speciallokaler kommer att beh6va 6ka da Trafikverket har svart att klara nya
och 6kade krav inom sdkerhet i forhyrda lokaler med traditionella hyresavtal.
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Ovriga villkor och behov

Finansieringsoversikt

I nedan finansieringséversikt framgar bland annat Trafikverkets berdknade nivaer per
anslag for 2025—2027. Diarutover framgéar dven den finansiering som sker utover anslag i
form av lan, medfinansiering och externa intdkter. I Tabell 2 redovisas forslag till
anslagsfordelning separat, enligt den struktur och detaljeringsgrad som regeringen valt i
regleringsbrevet pa anslags-, anslagspost- och delpostniva.

Ar 2025 och 2026 utgar fran belopp enligt budgetpropositionen for 2024, med hinsyn taget
till den omfordelning mellan anslagsposter som gjordes infor regleringsbrevet 2024. For ar
2027 utgar Trafikverket fran belopp enligt Hermes. Beloppen ar omréknade till prisniva
2024.

Beloppen ir exklusive foreslagna satsningar i avsnittet Trafikverkets forslag till regeringen.

Tabell 1 Sammanstdllning finansiering (miljoner kronor, prisnivd 2024)

2023 2024 2025 2026 2027
Anslag/lan/avgiftsintakter

Utfall Prognos | Berdkn. | Berakn. | Berakn.
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 33989 34 608 36 576 42 156 43779
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 33 055 35699 35575 33 966 34 645
1:3 Trafikverket 1484 1486 1483 1472 1502
1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 154 298 298 298 298
1:7 Trafikavtal 1005 958 1006 906 1081
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk 682 550 550 150 150
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1556 1472 1823 1820 1419
1:14 Trangselskatt i Géteborg 847 667 821 827 865
1:15 Sjofartsstod 1388 1500 1550 1600 1700
1:16 Internationell tagtrafik 77 75 95 65 0
1:17 Klimatpremier (Utgiftsomrade 20) 1 199 0 0 0
1:8 Laddinfrastruktur (Utgiftsomrade 21) 160 35 30 5 5
Summa anslag 74 399 77 548 79 807 83 264 85 444
Justering for rantor samt aterbetalning av lan och
forskottering -1 679 -1739 -1 936 -2 241 -2 241
Summa anslag efter justering 72719 75 808 77 871 81023 83 203
Intakter fran anslag 2:4 Krisberedskap 36 10 9 8 9
Summa intakter fran anslag 2:4 Krisberedskap 36 10 9 8 9
ERTMS-utrustning fér Oresundsbron och
Oresundsbanan 0 15 5 14 7
Lan brukarfinansierade vag- och jarnvagsprojekt 7767 6 624 6 068 3405 3 026
Forskotteringar vag 0 0 0 0 0
Forskotteringar jarnvag 0 0 0 0 0
Summa arlig upplaning mm 7767 6 639 6072 3419 3034
Medfinansiering vag 630 1169 1057 1536 429
Medfinansiering jarnvag 606 453 601 764 706
Medfinansiering sjo 0 0 0 0 0
Summa medfinansiering 1236 1622 1657 2300 1135
Intakter offentligrattsliga avgifter 2 883 3244 3176 3141 3224
Intakter uppdragsverksamhet 3578 3450 3127 3468 3769
Ovriga inkomster som disponeras 105 144 129 126 127
Summa externa intakter 6 566 6 837 6 432 6 735 7120
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2023 2024 2025 2026 2027
Anslag/lan/avgiftsintakter
Utfall Prognos | Berdkn. | Berakn. | Berakn.
SUMMA FINANSIERING AV VERKSAMHET 88 323 90 917 92 042 93 484 94 501
Ansokningsavgifter for transportdispenser 22 30 28 27 30
Ovriga dispenser 3 3 3 3 3
Summa intékter som redovisas mot inkomsttitel 25 33 31 30 33
Tabell 2 Anslagsfinansierad verksamhet (miljoner kronor, prisniva 2024)
2023 2024 2025 2026 2027
Anslag/anslagspost/delpost
Utfall Prognos | Berdkn. | Berakn. | Berakn.
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 33989 34 608 36 576 42 156 43 779
ap.6 Investeringar i regional plan 2603 3230 3 651 3 898 4 402
ap.7 Rantor och aterbetalning av lan 1679 1940 1936 2241 2241
ap.7.1 Réntor och aterbetalning av lan fér vagar 248 290 273 308 308
ap.7.2 Réntor och aterbetalning av lan for jarnvégar 1431 1650 1663 1933 1933
ap.9 Civilt forsvar 338 383 396 199 218
ap.10 Storre investeringar i nationell plan 22723 21477 24 157 28 279 29 196
ap.10.1 Véaginvesteringar 4342 4 296 4903 5838 5967
ap.10.2 Jarnvagsinvesteringar 17 345 15 241 16 986 21 130 21814
ap.10.3 Sjéfartsinvesteringar 1036 1940 2 268 1310 1414
ap.11 Ovriga investeringar 3883 4736 3740 4 864 4 804
ap.11.1 Trimning och effektivisering samt miljéinvesteringar 3326 3836 3559 4 196 3748
ap.11.2 Stadsmiljéavtal 557 900 180 668 1056
ap.12 Ovrig verksamhet 2762 2 841 2697 2674 2919
ap.12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning 1439 1521 1458 1458 1592
ap.12.2 Forskning och innovation 663 640 659 657 717
ap.12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet 660 680 579 560 611
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 33055 35699 35575 33 966 34 645
ap.1 Vidmakthallande vag 17 785 18 909 19 066 18 477 18 847
ap.1.1 Drift och underhall av vagar 14 641 15 458 15476 15 356 15 834
ap.1.2 Bérighet och tjélsékring av védgar 1787 1784 1994 1728 1638
ap.1.3 Bidrag fér drift av enskild vdg 1356 1668 1596 1394 1375
ap.2 Vidmakthallande jarnvag 15 263 16 790 16 509 15489 15799
ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning jérnvég 15 180 16 790 16 509 15489 15799
ap.2.2 Drift, underhall och trafikledning jarnvdg RRF 82 0 0 0 0
ap.4 Forskning och innovation 7 0 0 0 0
1:3 Trafikverket 1484 1486 1483 1472 1502
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 154 298 298 298 298
ap.1 Icke statliga flygplatser 69 212 212 212 212
ap.2 Flygtrafiktjanster 16 16 70 70 70
ap.3 Beredskapsflygplatser 69 70 16 16 16
1:7 Trafikavtal 1005 958 1006 906 1081
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk 682 550 550 150 150
1:11 Tréangselskatt i Stockholm 1556 1472 1823 1820 1419
ap.3 Trangselskatt Stockholm - del till Trafikverket (Admin) 16 24 40 40 40
ap.6 Trangselskatt Stockholm - del till Trafikverket (6verskott
trangselskatt) 1540 1448 1783 1780 1379
1:14 Trangselskatt i Goteborg 847 667 821 827 865
ap.1 Trangselskatt Goteborg - del till Trafikverket (Admin) 17 22 22 22 22
ap.2 Trangselskatt Goteborg - del till Trafikverket (Overskott
trangselskatt) 830 645 799 805 843
1:15 Sjofartsstod 1388 1 500 1 550 1600 1700
1:16 Internationell tagtrafik 77 75 95 65 0
1:17 Klimatpremier (Utgiftsomrade 20) ap.2 Investeringsstod
for éverflyttning av godstransporter till jarnvag och sjofart 1 199 0 0 0
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2023 2024 2025 2026 2027
Anslag/anslagspost/delpost " " .
Utfall Prognos | Berdkn. | Berdkn. | Berakn.
1:8 Laddinfrastruktur (Utgiftsomrade 21) ap.2
Laddinfrastruktur - till TRV 160 35 30 5 5
SUMMA TRAFIKVERKET 74 399 77 548 79 807 83 264 85 444

Trafikverket avser att &terkomma senare med forslag pa omfordelningar av medel mellan

anslagsposter for dren 2025-2027.

Investeringar

Redovisningen av investeringar delas in i verksamhetsinvesteringar och

samhillsinvesteringar och ar kopplad till den finansiella styrningen. Uppgifter om

investeringarna avser innevarande samt de tre nistféljande budgetaren.

Verksamhetsinvesteringar

Med verksamhetsinvesteringar avses investeringar som anvinds i myndighetens verksamhet
och som finansieras med 1an i Riksgélden, bidrag eller finansiell leasing.

Tabell 3 Verksamhetsinvesteringar (miljoner kronor, prisniva 2024)

2023 2024 2025 2026 2027
Utfall Prognos | Berdkn. | Berdakn. | Berakn.
Immateriella investeringar
Datasystem, rattigheter m.m. 327 543 253 220 214
Materiella investeringar
Maskiner, inventarier och installationer
m.m. 619 807 1234 1413 814
Byggnader, mark och annan fast
egendom 198 440 436 410 292
Ovriga verksamhetsinvesteringar 70 0 0 0 0
Summa verksamhetsinvesteringar 1215 1789 1923 2043 1320
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret 1215 1789 1923 2043 1320
Summa finansiering 1215 1789 1923 2043 1320
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Tabell 4 Sdrskild information éver verksamhetsinvesteringar 6ver 20 miljoner kronor som pagar eller planeras
pdbdrjas ar 2024 eller 2025 (miljoner kronor, prisniva 2024)

Ack. 2024 2025 2026 2027-
Totalt

utfall | Prognos | Berdkn. | Berdakn. | Berakn.
Verksamhetsinvesteringar per objekt "
Fordon for upphandlad nattagstrafik 4778 37 12 323 267 4138
Farja 2152 317 375 468 659 333
ﬁg;’fgel\tllarknadsanpassad Planering av 1195 1047 146 5 0 0
Ombyggnad trafikledningscentraler 915 77 170 189 248 231
It-infrastruktur for it-miljé, nationella datahallar 859 706 39 60 53 0
Arbetstag 532 0 153 142 182 55
Personbilar internleasing 558 316 115 55 71 0
Diesellok for réjningsorganisation 315 2 29 70 168 45
gg:g ;Zﬁ;i; I-niir;\éestering i fastigheter i ny 256 5 32 78 72 69
Gemensamt underhallsstéd (GUS) 177 130 30 9 9 0
Spargaende snoslungor 156 89 0 67 0 0
Jarnvagsmuseet 86 76 10 0 0 0
Tomteboda lokstall 56 0 1 55 0 0
Diesellok eller duolok 57 0 15 42 0 0
Vaxlingslok Sannahed 45 1 5 40 0
Anlaggningsinformation i GA-processen 45 7 8 8 21
Gemensam arendehantering 45 13 10 9 9 4
o o 2w el 7| o
ABBA - Fysiskt tilltradesskydd 39 26 12 0 0 0
Kranbilar 30 0 30 0 0
Godsvagnar 23 5 18 0 0
Svetsmaskin 25 15 2 0 0
Ny ajourhallningsmiljo for Nationell vagdatabas 22 21 1 0 0 0
Stangsling med grindar. 21 1 9 6 5 0
Investering i utbildningsmiljon for tagklarerare 20 6 11 3 0 0
Summa utgifter for investeringar 12 444 2879 1219 1650 1798 4 897
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret 12 444 2879 1219 1650 1798 4 897
Summa finansiering 12 444 2879 1219 1650 1798 4 897
Varav investeringar i anlaggningstillgangar
Datasystem, rattigheter m.m. 8703 1579 591 996 998 4 540
Maskiner och inventarier 2526 1071 399 390 539 126
Fastigheter och mark 1215 229 229 264 262 231
Ovriga verksamhetsinvesteringar 0 0 0 0 0 0
Summa investeringar i anlaggningstillgangar 12 444 2879 1219 1650 1798 4 897

D Beloppen i ovanstdende tabell &r inte totalkostnaden for investeringen, utan endast den ldnefinansierade delen.

26 (41)




Tabell 5 Laneram och réintor for verksamhetsinvesteringar (miljoner kronor, prisniva 2024)

2023 2024 2025 2026 2027
Utfall Prognos | Berakn. Berakn. Berakn.
IB lan i Riksgaldskontoret 4 206 4 756 5945 7 305 8787
Nyupplaning (+) 550 1789 1923 2043 1320
Amorteringar (-) 0 600 563 561 578
UB lan i Riksgaldskontoret 4756 5945 7 305 8 787 9 529
Beslutad/féreslagen laneram 6 602 6 950 7 456 8 936 9675
Ranteutgifter 130 171 197 235 271
Finansiering av rantor och avskrivningar
Utgiftsomrade 22:
Anslag 1:1 ap.12.1 Planering, stdéd och
myndighetsutévning 30 41 46 52 45
Anslag 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av
vagar 177 178 111 108 148
Anslag 1:2 ap.2.1 Drift, underhall och
trafikledning pa jarnvag 287 347 384 459 503
Anslag 1:3 Trafikverket 24 34 39 36 31
Ovrig finansiering 204 171 180 140 122
Summa finansiering 721 771 760 796 849

Lan for anldggningstillgdngar kommer att 6ka under perioden vilket bland annat beror pa

behov av nyinvesteringar i farjor och nattdg. Omvarldsliaget och 6kade priser leder ocks4 till
att utgifterna for investeringar 6kar. Samtidigt har vissa investeringar blivit forsenade, bland

annat pa grund av forseningar i leveranser, vilket gor att de belastar l1aneramen under en

langre tid. Trafikverket foreslar darfor en hojd laneram till 2025.

I budgetpropositionen for 2022 (prop. 2021/22:1) berdknades investeringar i nya lok och
vagnar till den upphandlade nattigstrafiken uppga till 3 855 miljoner kronor. Nuvarande

bedémning ar att den totala kostnaden for lok och vagnar kommer att uppga till 5 350

miljoner kronor (16pande pris).
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Samhallsinvesteringar

Med samhéllsinvesteringar avses investeringar for samhéllsindamal som huvudsakligen
finansieras med anslag eller med 1an i Riksgildskontoret.

Tabell 6 Investeringsplan fér samhdllsinvesteringar (miljoner kronor, prisnivé 2024)
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2023 2024 2025 2026 2027
Utfall Prognos | Berakn. Berakn. Berakn.
Anskaffning och utveckling av nya investeringar
Jarnvag — nationell plan’ 20 764 15717 16 143 18 809 23 522
varav objekt finansierade med tréngselskatt i
Géteborg 2 204 8 9 15 7
Jarnvag — regional plan 127 184 147 370 474
Jarnvégsinvesteringar 20 891 15901 16 289 19179 23 996
V&g — nationell plan 11 570 12 312 12 428 11 237 11 155
Varav objekt finansierade med tréngselskatt i
Stockholm 5424 5673 5276 2 899 3 281
Varav objekt finansierade med tréngselskatt i
Géteborg 6 16 104 7 532
V&g — regional plan 2432 2671 3376 3059 2839
Varav objekt finansierade med tréngselskatt i
Stockholm 541 496 782 809 387
Viginvesteringar 14 002 14 982 15803 14 296 13 994
Summa utgifter fér anskaffning och utveckling 34 893 30 883 32 093 33475 37 990
Varav investeringar i anlaggningstillgangar
Vaganlaggningar 13 689 14 832 15 645 14 153 13 854
Jarnvagsanlaggningar 20 569 15 265 15638 18 412 23 036
Summa investering i anlaggningstillgangar 34 258 30 097 31 283 32 565 36 890
Finansiering
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 25 055 22 885 24 383 27 533 32733
Anslag 1:10 EU-st6d TEN 595 0 0 0 0
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm -12 0 0 213 597
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 804 16 97 0 525
Ovrig kreditram (lan i Riksgaldskontoret) 7 383 6 167 5969 3419 3034
Medfinansiering 1069 1816 1644 2310 1101
Forskotteringslan 0 0 0 0 0
Summa finansiering av anskaffning och
utveckling 34 893 30 883 32 093 33 475 37 990
Vidmakthallande av befintliga investeringar
Reinvesteringar i jarnvagar 4 834 5652 5035 6 378 6 542
Reinvesteringar i vagar 3070 3299 2 658 2045 1786
Varav bérighet och tjélsékring 1787 1807 1989 1734 1632
Summa utgifter for vidmakthallande 7903 8 951 7 693 8423 8 329
Varav investeringar i anlaggningstillgangar
Vaganlaggningar 2 858 1611 1064 2042 1783
Jarnvagsanlaggningar 4750 5652 5035 6 378 6 542
Beredskapstillgangar 0 4 3 3 3
Summa investering i anlaggningstillgangar 7 608 7 267 6103 8 423 8 329
Finansiering
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 43 0 0 0 0
Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 7792 8 827 7 676 8 401 8 319
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 29 0 9 0 0
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 26 86 0 2 0
Ovrig kreditram (1&n i Riksgéldskontoret) 0 0 0 0 0
Medfinansiering 14 38 8 20 9
Summa finansiering av vidmakthallande 7903 8 951 7 693 8423 8 329




2023 2024 2025 2026 2027
Utfall Prognos | Berakn. Berakn. Berakn.
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investering 42 797 39 834 39 786 41 898 46 319
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 41 866 37 365 37 386 40 988 45 219
Tabell 7 Statlig medfinansiering (miljoner kronor, prisnivé 2024)
2023 2024 2025 2026 2027
Utfall Prognos | Berakn. Berakn. Berakn.
Statlig medfinansiering till ")
Jarnvagsanlaggningar 3120 3 826 2984 2985 2721
Vaganlaggningar 737 1271 1257 1216 1497
Sjofartsanlaggningar 1059 2116 1907 2253 2762
Luftfartsanlaggningar 38 116 78 111 95
Summa medfinansiering 4 954 7 329 6 226 6 565 7 076
D I tabellen ingar inte medfinansiering frén anslagsposten Stadsmiljoavtal.
Tabell 8 Ovrig kreditram och réntor fér samhéllsinvesteringar (miljoner kronor, prisnivd 2024)
2023 2024 2025 2026 2027
Utfall Prognos | Berakn. Berakn. Berakn.
IB Ian i Riksgédldskontoret 54 344 60 440 65 261 69 591 70719
Nyupplaning (+) 77671 6 639 6 072 3419 3034
Amorteringar (-) 1671 1818 1743 2 291 1739
UB lan i Riksgaldskontoret 60 440 65 261 69 591 70 719 72 014
Beslutad/féreslagen laneram 63 858 71000 75 337 76 498 77 638
Ranteutgifter 1030 1422 1575 1869 2015
Finansiering av rantor och avskrivningar
Utgiftsomrade 22:
Anslag ap.7.1 Rantor och aterbetalning av lan
for vagar 248 290 268 267 267
Anslag ap.7.2 Rantor och aterbetalning av lan
for jarnvagar 1431 1611 1587 1557 1585
Anslag ap.1.1 Drift och underhall av vagar 2 1 1 1 1
Ovrig finansiering (lan i Riksgalden) 1214 1338 1463 2335 1901
Summa finansiering 2 895 3240 3318 4160 3754

D Nyuppléning 2023 redovisas som utfallet for ovrig kreditram (1&n i Riksgildskontoret) &r 2023. Den faktiska

uppléningen baseras pa en prognos innan arsskiftet. Upplaningen blev hogre &n utfallet for 6vrig kreditram

eftersom uppléningsprognosen var hégre innan arsskiftet jimfort med faktiska utfallet. Korrigering har dérfor

gjorts for amorteringar for att UB 14n i Riksgdldskontoret ska balansera. Lan regleras mellan aren for att
anpassas till investeringar i Stockholmsregionen och Véstsvenska Infrastrukturpaketet.
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Lan i Riksgalden

Lan for anldaggningstillgdngar kommer att 6ka under perioden vilket bland annat beror pa
behov av nyinvesteringar i firjor och nattag.

Trafikverket far ta upp l&n for nya investeringar i vissa vag- och jarnvagsprojekt for vilka
triangselskatt eller vagavgifter planeras tas ut. For narvarande omfattar detta E4 Sundsvall,
Rv 50 Motala—Mjolby, Vistsvenska infrastrukturpaketet, Stockholmséverenskommelsen
och Skurubron.

Trafikverket har hemstillt till regeringen om att fa i uppdrag att anskaffa och dga
signalstillverk och utdelare for ERTMS pa Oresundsbron och Oresundsbanan, finansiering
foreslés ske genom att Trafikverket ges bemyndigande att ta upp lan i Riksgélden.
Foreslagen upplaning redovisas i tabell 9.

Trafikverket har i regeringsuppdraget Att analysera dtgdrder i transportinfrastrukturen i
Norrbottens och Visterbottens ldn, (TRV 2023/42130) foreslagit att atgarden
Norrbotniabanan tidigareldggs genom i férsta hand lanefinansiering och i andra hand
anslagsfinansiering inom ramen for kommande revidering i nationell plan. Lan till
Norrbotninabanan ingar inte i tabellen nedan utan behover laggas till vid ett eventuellt
beslut om lanefinansiering.

Trafikverket disponerar krediter i Riksgélden for de sa kallade prioriterade vag- och
jarnvagsprojekten. Lanen aterbetalas i jimn takt under 25 &r med start vid tidpunkten da
respektive projekt fardigstills. Trafikverket disponerar dven kredit i Riksgélden for
Botniabanan. Lanen for Botniabanan aterbetalas i jamn takt under 40 ar. Lén till bron 6ver
Motalaviken, Sundsvallsbron och Skurubron éterbetalas i den takt som influtna avgifter
medger.

Tabell 9 Lén i Riksgdlden férdelat pG dndamdl (miljoner kronor, I6pande pris)
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.. . . Prognos Forslag Forslag Forslag
Andamal/projekt

2024 2025 2026 2027
Lan inom laneram (enl. 7 kap 1 § budgetlagen)
Anlaggningstillgangar 5945 7419 9085 9918
Beslutad/foreslagen laneram 6 950 7 572 9 242 10 072
Lan inom o6vriga krediter (enl. 7 kap 6 §
budgetlagen)
Broinvesteringar 11 9 8 7
Prioriterade vagprojekt 2443 2203 1963 1723
E4 Sundsvall 844 800 776 750
Rv 50 Motala — Mjélby 320 311 303 294
Vastsvenska infrastrukturpaketet, vag 0 0 0 0
Stockholmséverenskommelsen 26 900 33477 37 303 40 704
Skurubron 870 845 825 804
ERTMS-utrustning fér Oresundsbron och
Oresundsbanan 15 20 36 44
Eldrift och teleanldggningar 4 379 4193 4 007 3 821
Prioriterade jarnvagsprojekt 9 691 9074 8 457 7 840
Botniabanan 10 663 10 234 9 805 9376
Vastsvenska infrastrukturpaketet, bana 9125 8788 7739 7 314
Summa lan inom o6vriga krediter 65 261 69 954 71 222 72 677




Beslutad/foreslagen laneram 71 000 75700 77 000 78 300
Totala lan i Riksgéldskontoret 71 206 77 373 80 307 82 595

Villkorslan Arlandabanan 733 733 733 733

Som namnts i anslutning till Tabell 5 kommer upplaningen for verksamhetsinvesteringar att
oka kommande ar. Trafikverket foreslar darfor en hojd ldneram till 2025.

En marginal pa laneramen for anldggningstillgdngar behdvs for att mota eventuella
verksamhetsforandringar. Beloppen for investeringar i exempelvis fiarja och fordon for
upphandlad nattagstrafik ar berdknade och forskjutningar kan ske mellan &ren. Trafikverket
har rdknat med en marginal om 150 miljoner kronor ar 2025.

For samhallsinvesteringar véantas 1dnen 6ka for Stockholmsoverenskommelsen, vilket gor att
Trafikverket har behov av en 6kad laneram kommande ar.

Investeringar i Stockholmsregionen kommer under 2025 finansieras med trangselskatt och
lan, darfor ar det viktigt att utrymme finns i lineramen for att mota
produktionsforandringar. Projekten dr komplexa och byggs av upphandlade entreprenérer i
totalentreprenad. Totalentreprenader innebér att entreprendren har stor frihetsgrad att
planera genomforandet av produktionen, da de sjdlva kan styra produktionstakten.

Trafikverket har raknat med en marginal om 5,7 miljarder kronor &r 2025. D4 laneramen
beslutas en géng per ar av riksdagen, ar det viktigt att marginalen finns for att mota
produktionsvariationer och undvika stopp i produktionen.

Tabell 10 Lan i Riksgdlden, rdntor och amorteringar med mera (miljoner kronor, I6pande pris)

I Prognos Forslag Forslag Forslag
n
2024 2025 2026 2027
Ingadende balans 65195 71 206 77 372 80 306
Nyupplaning 7 828 8 056 5508 4243
varav immateriella anlaggningstillgangar 361 194 180 135
varav anlaggningstillgangar 829 1280 1486 698
Amortering, anslag 1473 1473 1473 1473
Amortering, annan finansiering 344 416 1101 481
Utgaende balans 71 206 77 372 80 306 82 595
Rantekostnader 545 677 690 797
Réanteantagande for upplaning, procent ") 2,38 2,58 2,88 2,98
Finansiering av rantor m.m.
Apslag 1:1 ap.7.1 Rantor och aterbetalning av lan for 50 50 60 60
vagar
Anslag 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar 39 31 25 36
Anslaﬂg 1:1 ap.7.2 Rantor och aterbetalning av lan for 379 488 518 549
jarnvagar
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lan Prognos Forslag Forslag Forslag
2024 2025 2026 2027

j/;rr\r?lle?a%tZ ap.1.1 Drift, underhall och trafikledning pa 77 108 87 152
Summa finansiering rantor m.m. 545 677 690 797
Finansiering av amorteringar

6;1559 1:1 ap.7.1 Rantor och aterbetalning av lan for 240 240 240 240
Anslag 1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar 1 1 1 1
gr::ba;%;g ap.7.2 Rantor och aterbetalning av 1an for 1232 1232 1232 1232
Summa amortering anslag 1473 1473 1473 1473
Amortering Motala — Mjolby 14 9 8 9
Amortering Vastsvenska infrastrukturpaketet 246 338 1049 425
Amortering Tullstation 39 0 0 0
Amortering E4 Sundsvall 45 44 24 26
Amortering Skurubron 0 25 20 21
Summa annan finansiering 344 416 1101 481

) Avser den bedémda genomsnittliga rintan pd upptagna 1an.

Rantekontomodellen

Trafikverkets anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur, 1:2 Vidmakthallande
av statens transportinfrastruktur (exklusive ap 1.3 Bidrag for drift av enskild vag) och 1:3
Trafikverket, 1:11 Trdngselskatt i Stockholm samt 1:14 Trdngselskatt i Goteborg ar
rantebelagda. Tilldelade anslag utbetalas 16pande under aret med en tolftedel varje manad.
Efter arets slut gors en justering sa att ranteeffekten av skillnaden mellan tilldelade anslag
och den faktiska anslagsférbrukningen elimineras. Anslagssparande respektive
kreditutnyttjande som uppstar under ett ar, regleras likvidmassigt pafoljande ar genom
minskning respektive 6kning av den manatliga anslagsinbetalning som gors till Trafikverket
fran Riksgilden.

Nedan presenteras forslag till de anslag och anslagsposter som ingar i rintekontomodellen
for aren 2025—2027 samt nivé for rantekontokrediten under perioden.

Tabell 11 Forslag till réntebelagda anslagsmedel under 2025-2027

Anslag/anslagspost

1:1 ap.6 Investeringar i regional plan

1:1 ap.7 Rantor och aterbetalning av lan

1:1 ap.9 Civilt férsvar

1:1 ap.10 Storre investeringar i nationell plan
1:1 ap.11 Ovriga investeringar

1:1 ap.12 Ovrig verksamhet

1:2 ap.1.1 Drift och underhall av vagar

1:2 ap.1.2 Barighet och tjalsékring av vagar
1:2 ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag
1:3 ap.2 Trafikverkets administration

1:11 Trangselskatt i Stockholm

1:14 Trangselskatt i Géteborg

Trafikverkets forslag innebér inga forandringar jamfort med nulaget.
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Tabell 12 Rdntekontokredit (miljoner kronor, I6pande prisniva)

Rantekontokredit 2023 2024 2025 2026 2027
(enl. 7 kap 4 § budgetlagen) Utfall Prognos | Berakn. Berakn. Berakn.
Maximalt utnyttjad réntekontokredit under aret

Minsta behallning pa rantekontot under aret 2 883 1062 3000 3000 3000
Behallning pa rantekonto i Riksgaldskontoret 7158 8 000 8 000 8 000 8 000
Réntekontokredit i Riksgaldskontoret

Beslutad/foreslagen rantekontokredit 3060 3543 4 035 4534 5095

Trafikverkets forslag till rintekontokredit baseras pé en berdkning utifran nivan pa
rantebelagda anslag. Anslagen 6kar kommande &r, varfor Trafikverket foreslar en 6kad
rantekontokredit.

Anslagskredit och anslagsbehallning

Nuvarande villkor for anslagskrediten innebér i korthet att anslagskredit inom stora delar av
anslag 1:1 och anslag 1:2 far disponeras med den fordelning pa anslagsposter/delposter som
Trafikverket finner lampligt. Trafikverket foresléar att dessa villkor fortsatt ska gilla
kommande ar.

For den verksamhet som foreslés finns behov av anslagskredit och anslagsbehéllning enligt
tabell 13. De forandringar Trafikverket foreslar dr markerade med en * i tabellen.
Trafikverket vill sarskilt lyfta fram forslaget om att inféra anslagskredit samt mojlighet att
disponera anslagsbehéllning for anslag 1:6 ap.2 Flygtrafiktjanster och mojlighet att
disponera anslagsbehéllning for anslag 1:7 Trafikavtal. Detta skulle ge Trafikverket storre
mojligheter att hantera forandringar mellan &ren.

Trafikverket foreslar att Trafikverket ska medges att disponera anslagsbehallning anslag 1:1
ap.9. Pa grund av bland annat omvarldsliget finns osidkerheter i nir leveranser kan ske och
for att planerad upprustning ska kunna genomforas ser Trafikverket att medel bor f&
disponeras mellan &ren.

Trafikverket bedomer eftersom ap.12.1 till stor del utgors av férvaltningsutgifter bor den
omfattas av samma villkor som ett forvaltningsanslag. Trafikverket bor darfor medges att
disponera tre procent av anslagsbehallningen aret efter att medlen tilldelats. Ap.12.2 ar en
del i finansieringen av nationell plan for transportinfrastruktur, 6vriga anslagsposter som
finansierar dtgarder inom nationell plan fir disponera hela anslagsbehéllningen iret efter
att medlen tilldelats, samma villkor bor gilla for ap.12.2 Forskning och innovation.

Trafikverket foreslar ocksé mojlighet att disponera anslagsbehallning inom anslag 1:8
Laddinfrastruktur. Atgirder inom dessa omraden stricker sig ofta under en lingre period,
och for att fa full effekt av satsningarna bor medel fa foras mellan aren.
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Tabell 13 Anslagskredit och anslagsbehdllning fér dren 2025-2027

Anslag/anslagspost

Anslagskredit

Anslagsbehallning

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
6. Investering regional plan
7. Rantor och aterbetalning av 1an
7.1 Réantor och aterbetalning av lan fér vdgar
7.2 Réantor och aterbetalning av lan fér jdrnvéagar
9. Civilt férsvar
10. Storre investeringar i nationell plan
10.1 V&ginvesteringar
10.2 Jarnvéagsinvesteringar
10.3 Sjéfartsinvesteringar
11. Ovriga investeringar
11.1 Trimning och effektivisering samt miljinvesteringar
11.2 Stadsmiljéavtal
12. Ovrig verksamhet
12.1 Planering, stéd och myndighetsutévning
12.2 Forskning och innovation
12.3 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
1. Vidmakthallande Vag
1.1 Drift och underhall av vdgar
1.2 Bérighet och tjdlsékring av véagar
1.3 Bidrag for drift av enskild vdg
2. Vidmakthallande Jarnvag
2.1 Drift, underhéll och trafikledning pa jérnvég
1:3 Trafikverket
2. Trafikverkets administration
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser
1. Icke statliga flygplatser
2. Flygtrafiktjanster
3. Beredskapsflygplatser
1:7 Trafikavtal
1. Trafikavtal

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska

natverk

5. EU-stéd, TEN

1:11 Tréngselskatt i Stockholm

3. Trangselskatt Stockholm - del till Trafikverket
6. Trangselskatt Stockholm - del till Trafikverket
1:14 Trangselskatt i Goteborg

1. Trangselskatt Goteborg - del till Trafikverket
2. Trangselskatt Goéteborg - del till Trafikverket
1:15 Sjofartsstod

1. Sjofartsstod

1:16 Internationell tagtrafik

1. Internationell tagtrafik

1:17 Klimatpremier

2. Investeringsstod for overflyttning av godstransporter till jarnvag och

sjofart
1:8 Laddinfrastruktur
2. Laddinfrastruktur - till TRV

10%
10%
10%
10%
10%
10%
10%

10%
10%

10%

10%
10%

10%
10%
10%
10%
3%
0%
10% *
0%

10%

3%

5%
0%

5%
0%

10% *

3%

0%

0%

Allt
Allt
Allt
Allt*
Allt
Allt
Allt

Allt
Allt

3%*

Allt *
Allt

Allt
Allt
Allt

Allt

3%

Inget
Allt*
Inget

Allt *

Allt

Allt
Allt

Allt
Allt

Inget

Allt *

Inget

Allt*
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Bestallningsbemyndiganden

Trafikverkets verksamhet ar till sin karaktar sddan att beslut om verksamheten under ett ar
innebar finansiella bindningar pa anslag kommande ar. Exempelvis innebar upphandling av
entreprenader ofta flerariga avtal. Vidare foreligger ofta en tidsrymd mellan beslut om
beviljade bidrag till andra huvudmén och den tidpunkt nar bidraget utbetalas.

De exakta tidpunkterna for kontrakts- eller avtalstecknandet i de enskilda fallen kan vara
svéra att forutse, och inom projektverksamheten finns produktionsvariationer. Av detta
foljer att det behovs en viss marginal i bemyndigandet. Utan en sdidan marginal forsdmras
mojligheterna till att genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och darmed ocksa ett
kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan det da bli n6dviandigt att skjuta upp den
avslutande delen av en upphandling for att inte 6verskrida bemyndigandet, vilket férsenar
och aven riskerar att fordyra projektgenomforandet.

Trafikverket har lamnat underlag till varandringsbudgeten med begéran om att 6ka
bemyndiganderamen 2024 for anslag 1:11 Trdngselskatt Stockholm med anledning av
beriknat 6kat utestdende atagande i befintliga kontrakt samt 6kad uppléning och senarelagd
amorteringsstart vilket 6kar det utestdende atagandet for amorteringar och ranta. For anslag
1:16 Internationell tagtrafik foreslar Trafikverket att regeringen i varandringsbudgeten
infor en bemyndiganderam 2024 for att kunna utlosa option i befintligt avtal. I tabellen
nedan redovisas inte det verkliga behovet, utan redovisning sker mot givna ramar.

Under 2024 planerar Trafikverket att teckna flera storre kontrakt. Dessa avser bland annat
Ostlanken, Norrbotniabanan, Hallsberg-Stenkumla samt Viastlanken. Nuvarande
bedomning ar att kontrakten kommer att tecknas under 2024 men det finns osédkerheter.
Skulle nagot eller ndgra av kontrakten forskjutas i tid kommer det fa stor paverkan pa
ekonomiska dtaganden vid arets slut.

Tabell 14 Finansiella bindningar i verksamheten inkl. framtida réntor (miljoner kronor)

Utfall Prognos | Berdkn. | Berdkn. | Berakn. | Berakn.
2023 2024 2025 2026 2027 Dérefter | Slutar
Anslag 1:1 Utveckling
Ekonomiska ataganden vid arets boérjan 101645 | 93341 | 149986 | 151120 | 121220 | 96 293
Nya ekonomiska ataganden 8595| 75090| 27219
Utgifter mot anslag till féljd av ekonomiska
ataganden 23401 | 20013| 26085| 29900| 24927| 96293| 2050
Varav utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden ar 2024 26 085| 21072| 16012| 86817| 2050
Ovriga féréndringar av ekonomiska
ataganden 6 502 1568
Ekonomiska ataganden vid arets slut 93 341|149 986 | 151120 | 121 220 | 96 293 0
Tilldelat/féreslaget bemyndigande 127 434 | 153 000 | 152 800
Anslag 1:2 Vidmakthallande
Ekonomiska ataganden vid arets bdrjan 29346 | 31570| 36225| 36259| 20937| 12156
Nya ekonomiska ataganden 12664 | 18839| 16057
Utgifter mot anslag till foljd av ekonomiska
ataganden 13427 | 14314| 16023| 15322 8781| 12156| 2038
Varav utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden ar 2024 16 023 9 553 5760 4889 2038
Ovriga féréndringar av ekonomiska
ataganden 2987 130
Ekonomiska ataganden vid arets slut 31570 | 36224 | 36259
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Utfall Prognos | Berdkn. | Berdkn. | Berdkn. | Berdkn.
2023 2024 2025 2026 2027 Dérefter | Slutar
Tilldelat/féreslaget bemyndigande 37181 | 36500| 38000
Anslag 1:7 Trafikavtal
Ekonomiska ataganden vid arets borjan 2427 2663 8 534 7 989 7 083 6 002
Nya ekonomiska ataganden 945 6 817 461
Utgifter mot anslag till foljd av ekonomiska
ataganden 858 946 1006 906 1081 6002| 2035
Varav utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden ar 2024 1006 906 1081 5541 | 2035
Ovriga féréndringar av ekonomiska
ataganden 149 0
Ekonomiska ataganden vid arets slut 2663 8 534 7 989 7 083 6 002 0
Tilldelat/féreslaget bemyndigande 3 500 8 800 8 400
Anslag 1:11 Trangselskatt Stockholm
Ekonomiska ataganden vid arets bdrjan 51157| 59611 | 68800| 72891| 71111| 69692
Nya ekonomiska ataganden 3420 | 10400 5874
Utgifter mot anslag till foljd av ekonomiska
ataganden 1540 1380 1783 1780 1419| 69692| 2060
Varav utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden ar 2024 1783 1780 1419| 63818| 2060
Ovriga féréndringar av ekonomiska
ataganden 6 574 169
Ekonomiska ataganden vid arets slut 59611| 68800 72891 71111| 69692 0
Tilldelat/féreslaget bemyndigande 67 400| 68800| 77000
Anslag 1:14 Trangselskatt Goteborg
Ekonomiska ataganden vid arets bérjan 10563 | 12024 | 19144| 18986 | 18183 | 17 352
Nya ekonomiska ataganden 2 349 7733 641
Utgifter mot anslag till foljd av ekonomiska
ataganden 830 613 799 803 831 | 17352 | 2040
Varav utgifter mot anslag till féljd av
ekonomiska ataganden ar 2024 799 803 831| 16711| 2040
Ovriga féréndringar av ekonomiska
ataganden -58 0
Ekonomiska ataganden vid arets slut 12024 | 19144 | 18986| 18183 | 17 352 0
Tilldelat/féreslaget bemyndigande 18800 | 19400| 21000
Anslag 1:8 Laddinfrastruktur?. 2
Ekonomiska ataganden vid arets bdrjan 12 55 25
Nya ekonomiska ataganden 55 0 0
Utgifter mot anslag till f6ljd av ekonomiska
ataganden 6 31 25 2025
Varav utgifter mot anslag fill féljd av
ekonomiska ataganden ar 2024 25 2025
Ovriga féréndringar av ekonomiska
ataganden -6 0
Ekonomiska ataganden vid arets slut 55 25 0
Tilldelat/féreslaget bemyndigande 75 30

D Anslag 1:8 Laddinfrastruktur var tidigare anslag 1:10 Laddinfrastruktur
2 Se forslag 11. Laddinfrastruktur for beskrivning av konsekvenser for anslagspostens bemyndiganderam

De beriknade utestiende dtagandena for anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 2025 berdknas vara pa samma niva som 2024. Utestidende
ataganden for ap.10.2 Jarnvigsinvesteringar berdknas 6ka och exempel pa en &tgird dir ett
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storre kontrakt beriiknas tecknas under 2025 ir Norrbotniabanan. Aven ap.10.1
Viaginvesteringar berdknas oka i utestdende atagande, enskilt storsta atgard ar
Tvirforbindelse Sédertorn. Ataganden inom ap.10.3 Sjofarsinvesteringar samt ap.11.2
Stadsmilj6avtal berdknas minska eftersom inga nya kontrakt planeras.

For anslaget 1:2 Vidmakthdllande av statens transport infrastruktur foreslas en nagot
hogre ram jamfort med 2024. Anledningen ar att Trafikverket berdknar teckna fler nya
kontrakt pa ap.1.1 Drift och underhéll av vagar.

For anslaget 1:7 Trafikavtal foreslés en nagot ldgre ram jamfort med 2024. Anledningen ar
att tecknandet av nya kontrakt berdknas minska 2025 jamfort med 2024.

Bemyndiganderamen for 1:11 Trdngselskatt Stockholm foreslas 6ka jamfort med beslutad
ram 2024. Trafikverket har lamnat in forslag till regeringens varandringsbudget om en 6kad
ram 2024. Foreslagen ram 2025 dr i samma niva som det Trafikverket foreslagit till
varandringsbudgeten for 2024.

For anslaget 1:14 Trdngselskatt Goteborg foreslas en nagot hogre ram jamfort med 2024.

Tabell 15 visar dldre bemyndiganden dar det fortfarande finns ekonomiska dtaganden for
vilka utgifter 4nnu inte har redovisats mot anslag.

Tabell 15 Finansiella bindningar i verksamheten, dldre bestdllningsbemyndiganden (miljoner kronor)

Utfall | Prognos | Berakn. | Berdkn. | Berdkn. | Berakn.
2023 2024 2025 2026 2027 Dérefter | Slutar

Anslag 1:16 Internationell tagtrafik

Ekonomiska ataganden vid arets

bdrjan 282 177 109

Nya ekonomiska ataganden 0 0 0

Utgifter mot anslag till f6ljd av

ekonomiska ataganden 105 69 69 40 2026
Varav utgifter mot anslag till féljd av

ekonomiska ataganden ar 2024 69 40 2026
Ovriga féréndringar av ekonomiska

ataganden

Ekonomiska ataganden vid arets

slut 177 109 40

Tilldelat/foreslaget bemyndigande

For anslag 1:16 Internationell tdgtrafik finns majlighet att i befintligt avtal 16sa option
under 2025. Skulle det bli aktuellt kommer ett bestillningsbemyndigande behdvas for
anslaget.

Avgiftsbelagd verksamhet

Trafikverket bedriver avgiftsbelagd verksamhet av olika karaktir, vilket visas i Tabell 16
nedan.

Trafikverket har inom den avgiftsbelagda verksamheten omraden med storre ackumulerade
over- eller underskott. Trafikverket har ett padgaende regeringsuppdrag att bland annat ta
fram en plan och vid behov forslag for hur dessa ackumulerade resultat ska hanteras.
Uppdraget ska slutredovisas den 31 mars 2024. Nedan beskrivs Trafikverkets forslag,
ytterligare resonemang ges i rapporteringen av regeringsuppdraget.
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Den offentligrattsliga verksamheten dar Trafikverket inte disponerar intdkterna utgors av
ansokningsavgifter for framforallt transportdispenser.

Den absoluta merparten av den avgiftsbelagda verksamheten &dr sddan dir intdkterna
disponeras. En mindre del utgors av offentligrittslig verksamhet dar Trafikverket tar ut
avgifter for forarprov. Avgifterna har krav pa full kostnadstickning och avgiftsnivaerna
beslutas av regeringen. Nuvarande avgifter motsvarar inte kostnaderna och Trafikverket har
darfor hemstallt till regeringen om att avgifterna ska hojas. I tabellen utgér Trafikverket fran
nuvarande avgiftsnivaer. Trafikverket har i den offentligréttsliga verksamheten ocksa
intdkter for infrastrukturavgifter, vilket dr avgifter som tas ut for fard Gver de statliga
broarna pa riksvig 50 i Motala, E4 i Sundsvall och Skurusundet pé vig 222. Avgifterna
disponeras av Trafikverket for rantor och amorteringar fér de 1an som tagits upp for
byggandet av broarna. Avgifterna tas ut av Transportstyrelsen som efter avdrag for system-
och administrationskostnader for 6ver intékterna till Trafikverket. I tabellen ingar de
intikter som Trafikverket disponerar, samt Trafikverkets driftkostnader. Overskottet
anvinds for att amortera pa lan. Uppgifterna i tabellen blir darfér ndgot missvisande, da
inget egentligt 6verskott ackumuleras.

Den stora volymen intdkter som disponeras finns inom uppdragsverksamheten. Trafikverket
far enligt forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket berdkna dessa avgifter pa
marknadsmassiga grunder om det dr nodvandigt for att undvika att konkurrensen pa
marknaden snedvrids. I tabellen visas de olika delarna inom uppdragsverksamheten
uppdelat pd omréden dir full kostnadstackning tillimpas som ekonomiskt mal, respektive
omraden dar prissattningen ar berdknad pd marknadsmaissiga grunder. Inom delar av
uppdragsverksamheten finns storre 6verskott, och Trafikverket foreslar féljande

e Materialforsorjning: 6verskottet uppgar till 213 miljoner kronor efter 2023, och
Trafikverket foreslar att 180 miljoner kronor till lika stora delar omdisponeras till
anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur ap.10.2
Jarnvagsinvesteringar och till anslag 1:2 Vidmakthdallande av statens
transportinfrastruktur, ap.2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag.

e Teletjanster och it: 6verskottet uppgar till 99 miljoner kronor efter 2023 och
Trafikverket foreslar att 6verskottet fortsatt ackumuleras hos Trafikverket for att
senare kunna omdisponeras mot anslag.

e  Uthyrning av reservbroar: 6verskottet uppgar till 38 miljoner kronor efter 2023, och
Trafikverket foreslar att 35 miljoner kronor omdisponeras till anslag 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur ap.9 Civilt forsvar for anviandas till att starka
Trafikverkets beredskapsformaga.

e  Uthyrning av forarprovsbilar samt Fotografering infor utfardande av korkort:
overskottet uppgar till 6 respektive 3 miljoner kronor efter 2023, och Trafikverket
foreslar att resultatet fortsatt far disponeras av Trafikverket for att méta eventuellt
underskott kommande &r.

Trafikverket disponerar dven intékter frin avgifter for personliga skyltar till motorfordon.
Intdkterna gar till Skyltfonden varifran Trafikverket betalar ut bidrag till fraimst
trafiksdkerhetsindamal.

For en del av den avgiftsbelagda verksamheten disponerar Trafikverket intdkterna och
redovisar dessa mot anslag. Det ar framforallt banavgifter, dar intdkterna disponeras for att
finansiera vidmakthéallande av jarnvag. Avgiften har enligt lagstiftningen inom
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jarnvagsomradet inte krav pé full kostnadstackning utan motsvarar i princip
marginalkostnad, varfor tabellen enbart innehéller uppgift om intékter.

Trafikverket har d4ven andra intdkter som inte ingar i tabellen, exempelvis i
investeringsverksamheten dir myndigheten ar byggherre for investeringar i infrastruktur

som genomfors &t kommuner.

Tabell 16 Avgiftsbelagd verksamhet inom Trafikverket (miljoner kronor, prisniva 2024)

Ack.

rosuat | Rosutar | Berilnade | Berdionde | Berbinat) Aok
2023 2025 2025 2025 2025

Verksamheter dar intdkterna inte disponeras

Offentligréttslig verksamhet 0 -5 32 37 -5 -10
Ansbkningsavagifter for transportdispenser -5 29 34 -5 -10
Ovriga dispenser 0 0 3 3 0 0

Verksamheter dar intdkterna disponeras

Offentligrattslig verksamhet 49 -60 540 597 -58 -68
Avagifter fér férarprov 49 -60 540 597 -58 -68

_Offentligréttslig yerksamhet - 0 122 115 5 110 232

infrastrukturavgifter
Riksvég 50 Motala 0 19 18 1 17 36
E4 Sundsvall 0 53 48 1 47 100
Skurubron 0 50 49 3 46 96

Uppdragsverksamhet 380 -22 3127 3179 -52 306

Full kostnadstackning 234 -54 2964 3044 -80 99
Férjeleder -5 2 117 115 2 -2
Elférséaljning -59 -50 1091 1183 -92 -201
Fastighetsférvaltning 0 23 89 68 21 44
Materialférsérjning™* 213 0 1 541 1541 0 213
Uthyrning av jérnvégsfordon 84 -34 37 51 -14 36
Utbildning -25 3 60 58 2 -19
Ovriga uppdrag 25 2 29 27 2 29

Marknadsmassig prissattning 146 33 163 135 28 207
Teletjénster och it* 99 4 11 7 107
Uthyrning av reservbroar* 38 5 6 1 48
Uthyrning férarprovsbilar 6 16 110 97 13 34
Fotografering infér utfédrdande av kérkort* 3 8 37 30 7 18

Ovriga intikter - - 16 - - -
Skyltfonden - - 16 - - -

Verksamheter dar intédkterna disponeras och

redovisas mot anslag

Offentligrattslig verksamhet 0 0 2636 0 0 0
Banavgifter - - 2636 - - -
Avgifter fér ansékan om sj6fartsstéd 0 0 0 0 0 0

* For dessa omraden lamnar Trafikverket forslag till hantering av 6verskott.
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Undantag fran ekonomiadministrativa regelverket

Trafikverket foreslar att det i regleringsbrevet dven fortsattningsvis anges féljande undantag

fran det ekonomiadministrativa regelverket:

att myndigheten medges undantag fran 2 kap. 6 § kapitalforsorjningsférordningen
(2011:210). Undantaget innebar ratt att finansiera infrastrukturella
anlaggningstillgdngar med lan.

att myndigheten, utan hinder av vad som anges i 6 kap. 1 § kapitalforsérjnings-
forordningen (2011:210), far ta emot och disponera icke-statliga medel som inte ar
av tillfallig natur eller mindre omfattning.

att myndigheten medges undantag fran vad som anges i 3 kap. 2 § férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag att fordela verksamhetens totala
intdkter och kostnader enligt verksamhetsindelningen och att redovisning i stillet
goras si att den ger en rattvisande bild av den verksamhet Trafikverket bedriver
vilket d4ven ska inkludera samhillsinvesteringar.
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Trafikverket, 781 89 Borlange.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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